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Wyrazicielem woli wyjścia na mo- 
rze jest między innemi również własne 
słownictwo morskie. 

Wszystkie narody w okresie istotnie 
poważnego wysiłku w kierunku stwo- 
rzenia własnych przewozów morskich 
i własnej siły morskiej tworzyły ró- 
wnież swojskie, odrębne od innych 
słownictwo morskie. 

Tak rzecz się miała w Hiszpanii, w 
Flolandji, we Francji za czasów króla- 
słońca, w Anglii. 

Międzynarodowego słownictwa mor- 
skiego niema. Wolapik żeglugowy, któ- 
rym posługiwali się Rosianie, oparty 
na słownictwie holenderskiem, z pó- 
źniejszemi domieszkami niemieckiemi, 
angielskiemi i  francuskiemi został 
wprowadzony w epoce Piotra, później 
zaś utrzymywał się już jako tradycja 
poniekąd swoiska. 

Jeśli u nas wciąż jeszcze rozlegają 
się głosy, że Wolapik ten ma mieć clia- 
rakter międzynarodowy, to polega to 
na słabych znajomościach językowych 
zwolenników tego Wolapiku. 

Dosyć powiedzieć, że w wyrazie 
5om-bram-stenga (ażeby wziąć pier- 
wszy lepszy z tych „pięknych“ wyra- 
zów) nie zrozumie nic a nie Anglik lub 
Amerykanin, ani Francuz, ani tembar- 
dziei Hiszpan, Włoch, Grek itd. 


Dlaczego więc i w imię czego na- 
rzucane nam są te wytwory nieudolne 
innego języka słowiańskiego z słow- 
nictwa holenderskiego i niemieckiego? 
— Tworzyły się one przeszło dwieście 
lat temu narówni z geograficznemi na- 
zwami: St. Petefsburg, Kronsztadt, O- 
ranienbaum itp. 

Czy dziś tworząca się marynarka 
polska potrzebuje tak ślepo sie wzoto- 
wać w terminologii fachowei na słow- 
uictwie obcem? Czy Niemcy uczą nas 
sztuki żeglarskiej, iak Holendrzy uczyli 
Piotra I-go? 

Odpowiedź na powyższe pytania 
nie powinna nawet być wypowiedzia- 
na,tak jest jasna i niewatpliwa. 

W początkach kwietnia obradować 
będzie w Warszawie komisja słowni- 
ctwa przy Lidze Morskiej i Rzecznej. 
Ma ona wypracować słownictwo dla 
trzymasztowego szkuńca (maszty, lino- 
sprzęt, żagle) w związku z pierwszą 
dalszą podróżą „Iskry“. 

Należałoby życzyć ażeby Komisja, 
w pracach której przyjmuje udział wy- 
bitny i subteliy znawca polskiego ję- 
zyka prof. A. A. Kryński, skończyła raz 
na zawsze ze słownictwem  holender- 
sko-rosyjskiem w  polskiem zastoso- 
waniu. 

Przykładem pod tym względem mo- 
że służyć Komisja 1921—22 r. również 
Ligi Morskiei:i Rzecznej, której prze- 
wodniczył prof. A. A. Kryński. Odrzu- 


ciła ona wszystkie wyrazy rosyjsko- 
kolenderskie, a przyjęła polskie. 

Można oczywiście dyskutować ja- 
kie z polskich wyrazów są lepsze i da- 
żyć do ich udoskonalenia: jedno iednak 
należy przyznać — że bom-bram-sten- 
gi, grot-baksztagi, dirik fały i żwaka: 
gałsy muszą nareszcie zniknąć z nasze- 
go jeszcze nie ustalonego obiegu słów. 
Pcdręczniki, urzędowe źródła, komisje 
mają wdzięczne zadanie oczyszczenia 
młodej naszei gwary żeglarskiej z tych 
zapożyczeń z drugiej ręki. 


Postop 4-0 taktowego Silnika spa- 
linowego w zastosowaniu do stat- 
Ków. morskich. 


Dyrektor zarządzający firmy bu- 
dowy motorów Burmeister i Wain w 
Kopenhadze H. H. Blache, wygłosił w 
gronie armatorów japońskich w Osaka 
i Kobe w końcu roku 1927-go odczyt © 
rozwoju silników spalinowych typu 
4-0 taktowego Burmeister i Wain, któ- 
ry poniżej podajemy w streszczeniu. P. 
Blache zaznaczył na wstępie, że roz-, 
patrzył jako inżynier zagadnienie z 
czysto inżynieryinego punktu widzenia. 

Często zarzuca się stoczni Burmei- 
stra i Waina, że buduje liczne silniki 0- 
kreętowe wobec afiliowania z dużemi 
towarzystwami żeglugi. W rzeczywi- 
stości stocznia Burmeistra i Waina jest 
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całkiem niezależna od jakichkolwiek ar- 
matorów. 

Powodzenie. jakie stocznia ma w 
krajach skandynawskich tłumaczy się 
brakiem węgla w tych krajach (niema 
ubocznych wpływów, któreby hamo- 
wały zaprowadlzenie motorów spalino- 
wych na statkach). 

Znacznie gorzej się przedstawia 
sprawa w Wielkiej Brytanii, leczitu w 
ostatnim czasie zaznacza się duży po- 
stęp. Liczni armatorowie, jak Lord Kyl- 
sand, lord Pirrie, budują flotę statków 
motorowych. Znana linia Blue Funneł 
Line ma już 11 statków z maszynami 
Burmeistra i Waina, z których dwa 
—- „Orestes“ i „Idomeneus“ dla austra- 
lijskiej linji mają 15 węzłów szybkości 
zwykłej, przy 9000 KM wskazanych i 
dwu śrubach. 

Największe floty motorowców po- 
siadali w sierpniu 1927 roku następujący 
armatorowie: 

Wschodnio-Azjatyckie Towarzystwo 
Kopenhaga 199000 ton D. W. w 21 sta- 
tkach, 

Andrew Weir i Co, Londyn 196000 


ton D. W. w zd statkach, 
W. Wilhelmsen, Oslo 197 000 ton D. 
W. w 19-u statkach, 

Broström Lines, Göteborg 125000 
ton D. W. w 13-u statkach, 

Glen Line Londyn 99000 ton D. W. 
w 9-ciu statkach, 

Nordstiernan, Sztokholm 94000 ton 
D. W. w 13-u statkach. 

Alfred Holt i Co. Liverpool 85 00C 
ton D. W. w ll-u statkach, 

Grängesberg Oxelösund, Sztokholm 
84 000 ton D. W. w 10-ciu statkach. 

Ogółem w sierpniu 1927 roku tonaż 
motorowców z silnikami systemu Bur- 
meistra i Waina wynosił 2473116 ton 
w 305 statkach. 

Liczni armatorowie układający pla- 
ny podróży swych parowców powinni 
się bardzo dokiadnie iiczyć z możliwo- 
ściami bunkrowaria po drodze, oraz 
pojemnością bunkrów, przystosowując 
wielkość statków do zużycia wegla iu- 
zależniając od niego też i szybkość. 

Motorowce mają zazwyczaj zupełną 
możność zapewnić sobie nadmiar pa- 
liwa mając go na 25000 do 30000 mil. 
Co do zapasów ropału, to wymieniając 
Kalifornię, Meksyk, morze Czarne, Per- 
się i Borneo stwierdza autor znany 
fakt, że miejsca wydobywania ropy naf- 
towej obejmują cały Świat i wszędzie 
ropę otrzymać można po taniej cenie. 

Możność wzięcia paliwa na dłuższa 
podróż szczególnie się odczuwa ko- 
rzystnie u statków mniejszych Tak np. 
motorowce niewielkie po 4500—5 009 
ton D. W. mogą być ekonomicznie eks- 
pleatowane na długich podróżach tran - 
soceanicznych, co jest niemożliwe dla 
parowców takiej samej wielkości. 

Prócz tego na postojach traci sie 
jaknajmniej czasu na wzięcie ropału, lub 
się jedzie dalej z wziętym poprzednio 
zapasem. 

Motorowiec tej wielkości ..1 c sis 
Maersk“, szvbko wyładowując po dro- 
dze towary i nie biorąc ropału spędza 
na morzu 320 dni w roku, czego dowo 
dem jest jego dziennik okrętowy. 

Zużycie ropału silnika spalinowego 
ha morzu jest 3—4 razy mniejsze ani- 


żeli zużycie węgla przy maszynach pa- 
rowych o przegrzanej parze lub bez niej. 
W portach zużycie ropału wynosi 
zaledwie "iv zużycia węgla na parow- 
cach dzięki temu, że oświetlenie ele- 
ktryczne i windy elektryczne są poru- 
szane pomocniczemi silnikami spalino- 
wemi i dzięki temu, że niema strat na 
podnoszenie pary. Brak strat na pod- 
ioszerie pary szczególnie korzystnie 
się odczuwa na krótkich podróżach 
statków. pasażerskich, wobec czego na- 
wet przejazdy pasażerskie ze wschodu 
do Anglji odbywają się już obecnie ró- 
wnież na motorowcach, czego przykła- 
dem sa M/S „Parkeston“ i M/S 
„Jylland“. 
Również ekonomicznem okazało się 
‘poruszanie motorowe przy trajektach 
na krótkie odległości, np. przy trajekcie 
„Korsör“, zbudowanym dla duńskich 
kolei państwowych. Przewóz tego tra- 
&ktu trwa każdorazowo godzinę i 20 
minut, poczem następuje postój w cią- 
gu trzech kwadransów, a całodzienna 
służba trwa 21 godzin. 
Ciekawe jest porównanie motorow- 
ca „Frem“ i parowca „Heimdal“ kursu- 
jacych na linii Kopenhaga Bornholm. 
Wymiary obu statków są prawie jedna- 
kowe: Z10” na 35' na 21'33*. Szybkość 
starszego parowca wynosi 13 węzłów, 
motorowca 13,25. Długość maszynowni 

na parowcu 50, na motorowcu 38. Wa- 
ga całkowitego urządzenia maszynowe- 
go i wału na parowcu 188 ton, na mo- 
torowcu 166 ton. Użyteczna ładowność 
wagowa po potrąceniu opału na parow- 
cu 308,5, na: motorowcu 392,5 ton. Ilość 
kabin dla pasażerów na parowcu 156, 
na motorowcu 230. 

Całkowity zapas paliwa na parowcu 
63 tony, na motorowcu 78 ton. Zużycie 
węgla na dzień w ruchu, z uwzględnie- 
niem postojów: na parowcu 14,2 ton 
węgła, na motorowcu 2,95 ton ropału. 

Promień działania parowca 850 mil, 
motorowca 5 000 mil. 

Tak samo przedstawia się niekorzy- 
stuie dla parowca porównanie moto- 
rowca „Paul Emilie Javary* z parow- 
cem „St. Thomas“. Motorowiec jest ty- 
pu trampa i wyposażony jest w maszy- 
nę Diesla o długim suwie, działającą na 
jedną śrubę. 

Wymiary motorowca są: 287 
4599” na 21. Wymiary parowca: 
8” na 40 6” na 29 9”, 

Zagłębienie motorowca z ładunkiem 
- 18, parowca z ładunkiem 19 7”. 
Nośność DW. przy tem zanurzeniu: mo- 
torowca 3600 ton, parowca 3333 ton. 

Ładowność na materiał drzewny: 
motorowca 160400 stóp, parowca 
147 700 stóp*. Szybkość robocza na mo- 
rzu: motorowca 10,25 węzła, parowca 
10,5 węzła. 

Długość przedziału maszynowego 
motorowca 35 stóp. parowca 56, 5”. 
Całkowita waga maszynerji wraz z 
wałem: na motorowcu 230 ton, na pa- 
rowctu 340) ton. 

Zapas paliwa na podróż 5 000 mil. 

na moto- na paro- 

rowcu wcu 
bunkry (20 dni plus 10%) 88 ton 420 ton 
słodka woda, smary itd. 60 _. 150 „_ 


148 ton 570 ton 


na 
310 


m e e 
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Przy różnicy DW na korzyść mo- 
torowca tylko 267 ton, pojemność ła- 
dunkowa wynosi: na moterowcu 3 452 
tony, na parowcu 2763 tony, czyli na 
motorowcu o 25 % wieksza. 

Zużycie paliwa na dobę przy nor- 
malnych warunkach na morzu: na mo- 
torowcu 4 tony ropału, na parowcu 19 
ton węgla. 

Promień działania przy tych wa- 
runkach: na motorowcu 14000 mil, na 
parowcu 6 000 mil. 

Załoga maszynowa: na motorowcn 
7 ludzi, na parowcu 15-u ludzi. Wszyst- 
kie motorowce zbudowane przez Bur- 
meistra i Waina w latach 1912/13 „Se- 
landia", „Suecia“, „Pedro“. „Christof- 
fersen“, „Siam“ , „Annam“, „California“ 
i „Fionia“ znajdują się w służbie do 
dziś dnia i ich maszyny spalinowe 
działają tak samo sprawnie jak 15 lat 
temu, a statki są w znakomitym stanie. 

Szczególnie wzięty jest motor Diesla 

na statki cysternowe. Te statki mają 
jakrajkrótsze postoje w portach i po- 
trzebują jaknajoszczędniejszej i najłat- 
wiej uruchamianej maszynerji. Ważnem 
jest, że wszelkie spotykane gatunki pa- 
liwa płynnego mogą być spalane w sil- 
niku Burmeistra i Waina. Bardzo ciężki 
mazut meksykański musi być podgrze- 
wany i wymaga głębokich cystern i 
innych skomplikowanych instalacyj, a 
w porównaniu z ceną lżejszego oleju o- 
kazało się nieekonomicznem używać 
tych gatunków ciężkiego ropału. 

Autor referatu nie wchodzi w detale 
zagadnienia dwu czy cztero taktowego 
silnika Diesla, podkreślił tylko, że 4-0- 
taktowy silnik zajmuje mniejszą prze- 
strzeń, ma mniejszą wagę i z punktu 
widzenia oszczędności pod względem 
paliwa i smarów 4-0 taktowy typ zna- 
cznie przewyższa 2-u taktowy. 

Historja rozwoju budownictwa silni- 
ków spalinowych dwutaktowych i czte- 
rotaktowych od roku 1912 do 1927-go 
wskazuje, że w roku 1927 tonaż 4-0 
taktowych statków przewyższał już 
2,5 razy tonaż statków 2-u taktowych, 
a statystyka budowy tych typów 
stwierdza, że w ciągu ostatnich 3 i pół 
lat liczba statków 4-0 taktowych sy- 
stemu Burmeistra i Waina wzrosła 3 
razy więcej aniżeli liczba statków 2-u 
taktowych. 

Autor “przytacza następnie profil 
podłużny silnika motorowca Santos 
Maru, dwutaktowego, z zaznaczeniem 
na rim profilu systemu 4-0 taktowego 
tej samej szybkości i siły maszynowej. 
W widoczny sposób instalacja 4-0 tak- 
towa byłaby niższą i krótsza. W ostat- 
nim czasie sporo zbudowano 4-0 takto- 
wych silników Diesla podwójnego dzia- 
łania na transoceanicznych dwuśrubo- 
wych pasażerskich statkach liniowych. 
Już siedem z tych statków pełni służbę 
ra oceanie, mianowicie „Gripsholm* 
Szwedzko-Amerykańskiej Linii, „Astu- 
rias“, „Alcantara“ linii Royal Mail, 
„Carnaryon=-Castle* linii Union Castle 
i „Saturnia“ linji Cosulich. 

Przewiduje się, że w ciągu najbliż- 
szych dwu lat liczba oceanicznych sta- 
tków pasażerskich wyposażonych w 
motory 4-0 taktowe podwójnego działa- 
nia, systemu Burmeistra i Waina doj- 
dzie conajmniej do 19-u. 
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Konstruktorzy turbin parowych, 
którzy na parowcacii pasażerskich o- 
becnie wszak również używają tylko 
paliwa płynnego zaskoczeni zostali w 
ostatnim czasie silna konkurencją mo- 
toru Diesla, nie przypuszczając, że mo- 
tor spalinowy może być zbudowany 
tei wielkości ażeby* znaleść zastosowa- 
nie na tych olbrzymich parowcach pa- 
sażerskich. 

Instalacja turbinowa, stosowana w 
ciągu przeszło 20 lat na lądzie do ge- 
neratorów elektrycznych składała się z 
skombinowanych turbin napędowych i 
reakcyinych z kotłami wodnorurko- 
wemi wysokiego ciśnienia i silnie 
przegrzaną parą. Te turbiny nie znala- 
zły dostępu do instalacji turbinowych 
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na statkach, gdzie stosowano kotły sy- 
stenu szkockiego, z nasyconą parą, a 
w nielicznych wypadkach najwyżej z 
parą umiarkowanie przegrzaną. 

Obecnie, wobec wzmożonej konku- 
rencji silników spalinowych konstrukto- 
rzy parowych turbin podnoszą wydaj- 
ność urządzeń turbinowych przez za- 
stosowanie kotłów  wodnorurkowych 
wysokiego ciśnienia typu statków wo- 
jennych z silnie przegrzaną para i wy- 
soką temperatura podgrzanego forso- 
wnego dopływu powietrza. 

Przy obecnym stanie rzeczy nic je- 
dnak nie usprawiedliwia znacznie wię- 
kszych kosztów konstrukcyjnych i 
eksploatacyjnych tych urządzeń turbi- 
towych. 


Nasza kronika portowa i żeglugowa. 


na parowcu „Gdynia“. 
Przebudowa parowca „Gdynia, prze- 
znaczonego specjalnie dla podróży za- 
granicznych, jest już na ukończeniu. W 


Wycieczki 


dniach najbliższych statek ten bedzie 
podniesiony na pływającym doku, by 
części podwodne mogły być szczegó- 
łowo zbadane. 

Nowowybudowane kabiny na po- 
kładzie B. są już ukończone. Kabiny te 
są obszerniejsze niż na pokładzie C, 
mają miast iluminatorów okna, które 
mogą być otwarte bez względu na po- 
sodę (fale do nich nie dochodzą), dają 
dużo światła i powietrza. 

Mając na celu wygodę i komfort 
pasażerów, P. P. „Żegluga Polska“ za- 
opatrzyła te kabiny w wygodne kanap- 
ki, stoliki przy oknach, doskonałą wen- 
tylację mechaniczną itp., przejście z 
kabin do sali restauracyjnei i palarni 
nie wymaga wychodzenia na pokład, 
dzięki wybudowaniu kurytarzy kry- 
tych. Tuż przy kabinach znajduje się 
przytulny salonik z pianinem. 

Program wycieczek zagranicznych, 
do których s. s. „Gdynia“ iest przezna- 
czona, opracowano już ostatecznie i 
można go otrzymać przez pocztę na 
żądanie z Wydziału Pasażerskiego P. 
P. „Żegluga Polska* w Gdyni. 


Przy zwiedzaniu zagranicznych 
miast i miejscowości. P. P. „Zegluga 
Polska“ okazuje swoim pasażerom 


wszelką pomoc, organizując wycieczki 
na lądzie z przewodnikami i środkami 
lokomocji. Zapisy na wycieczki zagra- 
niczne już się rozpoczęły i zgłoszenia 
napływają obficie. Pierwsza wycieczka 
odbędzie się od 24 do 30 maja do Ko- 
penhagi i Helsingör (Elsinor), poczem 
nastąpi cały szereg wycieczek: do Ko- 
penhagi, Helsingór, Stockholm, Visby, 
(na wyspie Gotland), Tallirnu (Rewla), 
Helsingforsu, Hangö, Rygi, wreszcie do 
Góteborga i Oslo (Chrystianji). 

W okresie od 1 maja do 15 czerwca 
P. P. „Żegluga Polska“ organizuje 
wycieczki zagraniczne na warunkach 


ulgowych dla towarzystw, organizacii, 
instytucji itp., o ile zbierze sie dosta- 
teczna ilość uczestników. 

Pierwszą taką wycieczką będzie 
wycieczka Państw. Gimnazjum Żeń- 
skiego im. Hetm. Reginy ZŻółkiewskiej 
w Płocku, uczestnicza uczennice star- 
szych klas pod kierownictwem władz 
gimnazjum. Wycieczka ta odbędzie się 
od 29 kwietnia do 4 maja. 

Gdynia, dn. 26 marca 1928 r. 

Państwowe Przedsiębiorstwo 
„Żegluga Polska“. 


Ruch portu gdyńskiego za ostatai 
tydzień. W czwartym tygodniu marca 
ruch w porcie był ożywiony, szczegól- 
Gie się zwiększył przeładunek węgla. 
— ŻZawinęło do portu 17 parowców, 
w tej liczbie 2 polskie, 6 szwedzkich, 
4 niemieckie, 2 francuskie. 1 norweski, 
1 duński, I gdański. Próżnych stat- 
ków na wejściu było 15, z pasażera- 
mi i towarem 2: przywiozły one 3 
pasażerów i 4 t. drobnicy i wina. W 
przeciwieństwie do tego nikłego ruchu 
na wejściu stało znaczne ożywienie 
ruchu podróżnych i towarów na wyi- 
ściu. — Odpłynęło 18 parowców (1 
z pasażerami, 17 z węglem). Odie- 
chało -morzem 304 pasażerów (do 
Francji), oraz wywieziono na stat- 
kach 28045 t. węgla, w tem 1672 t. 
węgla statkowego. W najbliższych 
dniach oczekiwany jest w porcie norw. 
par. Bruse z ładunkiem 1500 t. toma- 
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sówki i ang. par. Keats z 6000 t. ryżu 
z Bassein (Birma), co nadzwyczaj o- 
żywi port w pierwszym tygodniu 
kwietnia. 


tygodniu. Ruch portowy w ubiegłym 


tvgodniu nie odznaczał się zbytniem 
ożywieniem, znacznie jednak przewyż- 
szał poziom poprzedniego miesiąca. 
Zewinęło do portu w tygodniu 98 sta- 
tków morskich, w tei liczbie 75 pa- 
rewców, 3 motorowce, 1 holownik, 1 
lichtuga morska, 17 żaglowców z 
mot, ł żaglowiec. Wśród statków 
tych było: próżnych 48, z drobnicą 
14, z żelastwem 7, z pszenica ÓW ZE 
Świeża ryba 5, z łososiami 4, z żytem 
3. z pasażerami i drobnica 3, ze sledz- 
mi 2, z rudą żelazną 2, z tomasówka 
1, ze zbożem 2, z kamieniem 1. 

Na wyjściu zanotowano w tygo- 
dniu 113 statków, w tem: 43 z węglem, 
16 z drzewem. 14 z drobnicą, 7 z drze- 
wem i drobnicą, 4 z pasażerami idro- 
bnicą, 2 z cukrem, 15 próżnych, oraz po 
1: z fosfotami, cementem, solą, solą po- 
tasowa, Inelasą, spirytusem, resztą ła- 
dunku śledzi, żużlem węglowym, maku- 
chami słonecznik. i jęczmieniem, resztą 
ładunku samochodów, fasolą i jęczmie- 
niem. 

Towaru przeładowano w eksporcie: 
węgla z kolei na statki 84 580 t., drzewa 
z kolei na place i na statki 849 wag., 
zboża 125 wag., innych towarów 1052 
t. — W imporcie przeładowano ze sta- 
tków ra kolei: rudy 6902 t., żelastwa 
8375 t., nawozów sztucznych 12580 t., 
innych towarów 9219 t. W porównaniu 
do poprzednich tygodni powiększył się 
przeładunek węgla w eksporcie i na- 
wozów sztucznych w imporcie. Sporo 
mniejszych żaglowców z motorem po- 
mccniczym przybyło z ładunkiem zbo- 
ża (przeważnie pszenicy) i oczekiwany 
jest dalszy wzrost tego importu psze- 
nicy mniejszemi partjami na duńskich 
żaglowcach. 


Zjednoczone Warszawskie Towarzystwo 
Transportu i Zeglugi Polskiej, S. A. 


Telefon 106. 


Oddział w Tczewie, ul. Sambora 19. 


Telefon 106. 


Transportowanie towarów drogami morskiemi, rzecznemi i lądowemi. Regularna komu- 
nikacja własnemi statkami pasażerskiemi i towarowemi Wisłą, Narwią, Wartą i Prypecią 


CENTRALA: Warszawa, Nowy Świat 35. 


WARTA“ 


Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. Gdańsk 
—  Langermarkt 19. — 

Ekspedycja (specjalność transporty ma- 
sowe)składowanie, maklerstwo okrętów 
Telefony: w Gdańsku Nr. 237 89 / 24589, w Porcie: Wolna Strefa Nr. 35094 
Dworzec Nadwiślański Nr. 353 85. — ADRES TELEGRAFICZNY: WARTA 


Oddział w Gdyni. 


i 
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J 
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RUCH PORTOWY 


GDYNIA 
Na wejściu: 

23 marca. szw. par. Fredborg 494 t. 
z Kłajpedy próżny (Polsko-Skand.), 
pol. par. Katowice 1 108 t. z Sztokhol- 
mu próżny (Żegl. Polska), szw. par. 
Storiors 274 t. z Rónne próżny Speed), 
szw. par. Utö 842 t. z Szczecina pró- 
żny (Polsko-Skand.), riem. par. Liti 
Larsen 340 t. z Kłajpedy próżny (Rein- 
hold), pol. par. Kraków I 122 t. z Sztok- 
holmu prożny (Żegl. Polska). 


24 marca: niem. par. Elsa 335 t. z 
Saxkópingu próżny (Speed), gdański 
par. Edith Bosselmann 291 t. z Lipawy 
próżny (Reinhold), niem. par. Reinhart 
541 t. z Lubeki próżny (Speed). 

25 marca: fr. par. Virginie 3 463 t. z 
Favru z 8 pasażerami i 2 t. drobnicy 
(Cie Gen. Transatl.). 

26 marca: norw. bar. Dea I 460 t. z 
Gandawy próżny (Polsko - Skand.), 
niem. par. Alfred Rehder 498 t. z Koto- 
brzegu próżny (Reinhold), szw. par. 
Annie 698 t .z Karlshaimnu próżny (Pol. 
Ag. Morska), szw. par. Sundsborg 830 
t z Gdańska próżny (Reinhold), szw. 
par. Macedonia 933 t. z Sztokholmu 
próżny (Polsko-Skand). 

27 marca: fr. par. Pologne | 841 t. z 
Havru z £ t. drobnicy i wina (Cie Gen 
Transatl.), duń. par. Wera 721 t. z 
Drammen próżny (Pol. Ag. Morska). 

i 


Na wyjściu: 

22 marca: pol. par. Robur IA 798 t. 
do Malmó z węglem (Polsko-Skand.). 

23 marca: łot. par. Kaupo 1 458 t. do 
Sztokholmu z węglem (Polsko-Skand.), 
łot. par. Wenta 1 157 t. do Rygi z we- 
glem (Pol. Lloyd), łot. par. Daugava 
749 t. do Lipawy z węglem (Pol. 
Lloyd), łot. par. Gauja 896 t. do Lipa- 
wy z węglem (Pol. Lloyd), gdański par. 
Oberprisident Delbriick 620 do Kopen- 
hagi z węglem (Reinhold), szw. par. 
Gylsboda 133 t. do Nykióbingu z wę- 
glem (Speed). 

24 marca: łot. par. Auseklis 721 t. 
do Hangó z węglem (Hartwig), szw. 
par. Storiors 274 t. do Skive z węglem 
(Speed), niem. par. Liti Larsen 349 t. 
do Saxkjóbingu z węglem (Reinhold). 


ŻEGLARZ 


PO LSK I 


Nr. 12 (208) 1928 1. 
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25 marca: szw. par. Fredborg 404 t. 
do Svolvaer z węglem (Polsko-Skand.), 
niem. par. Elsa 335 t. do Stege z wę- 
glem (Speed), fr. par. Virginie 3 463 t. 
do Cherbourga z 304 pasażerami (Cie 
Gen. Transatl.). 

26 marca: szw. par. Utó 842 t. do 
Tromsó z węglem (Polsko-Skand). pol. 
tar. Kraków I 122 t. do Sztokholmu -z 
węglem (Żegl. Polska), par. Edith 
Bosselmann 291 t. do: Kłajpedy z wę- 
glem (Reinhold), niem. par. Reinhart 
541 t. do Aarhus z węglem (Speed). 

ż7 marca: niem. par. Alired Rehder 
498 t. do Saxkióbingu z węglem (Rein- 
hold). 

28 marca: szw. par. Annie 698 t. do 
Abus z węglem (Pol. Ag. Morska), pol. 


par. Katowice 1 108 t. do Norrkópingu 
z węglem (Żegl. Polska), szw. par. 
Sundsborg 830 t. do Helsingforsu z wę- 
glem (Reinhold). 


pa 


ij 
zA 
EH 


UNION“ Tow. Zaopatrywania Okretów 
39 Gdynia-Port, Tel. Nr. 71. 


Przedstawicielstwa : 

Fabryki Farb EMIL G. v. HOEVELING 
Vacuum Oil Company. 
Towary tranzytowe (wolnocłowe): 
liny, trossy, tytonie, wina, owoce. 


Eskadra okrętów linjowych w szyku torowym. 


Okręty parcerne uzbrojone w ciężkie działa stanowią podstawę realnej 
siły na morzu. 
Obecnie tylko Sowiety mają tego rodzaju okręty na Bałtyku, a Niemcy dążą 
do budowy nieco mniejszych, lecz silnie uzbrojonych i opancerzonych. 


KEZESZKANKRKNNZNANANNNACKNANENNNKANAKAKAENĄ 


3 MOTORY 00 ŁODZI: 


przyczepne, Evinrude Motor Co. w Milwaukee 
Wis., stałe, Kermath Manufacturing Co. 
w Detroit, agregaty, 


dostarcza: 


0. Lehmwald, pi. Napoleona 6, tel. 108-48 


WARSZAWA. 
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Ruch poriowy Gdanska. 


Koldingu próżny (Lenczat, wolna strefa), duń.|z Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), niem. 


Na wejściu: 

6 marca: norw. par. Frey 1948 t. z Kirke- 
nis z rudą (Bergenske), niem. par. Lothar 257 
t z Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), 
niem. par. Pylades 383 t. z Kolonji z towarem 
(Wolff), niem. żaśł z mot. Willy 9 t. z Karre- 
baksminde z świeżą cybą, niem. par. Brake 
336 t. z Hamburga z towarem (Behnke i Sieś), 
niem par. Uranus 402 t z Bremy z towarem 
(Wolff), duń. par. Hafnia 1159 t, z Kopenhagi 
próżny (Polsko-Skand.), szw. par. Amazone 
379 t, z Malmö próżny (Lenczat), duń. ż. z m. 
Minde 61 t. z Oslo z żelastwem (Befr. Gesch.), 
niem. par Vineta 299 t, z Szczecina z towarem 
(Reinhold), niem. żagl. z mot. Löwe z Słup- 
ska z świeżą rybą, 


7 marca: norw. par. Bomma 461 t. z Skien 
z saletrą (Bergenske), duń. żagl, z mot. Karo- 
line z Helu z świeżą rybą, duń, żagl. z met. 
Negrin z Helu z świeżą rybą, pol. par. Po- 
znań 1122 t. z Nakskov próżny (Reinhold), 
szw. par. Jam z Słupska (jako do portu ukry- 
cia) z owsem (Prowe), 


8 marca: niem. par. Herbert 183 t. z Ham- 
burga z towarem (Prowe), szw. par. Gudrun 
452 t. z Aalborga próżny (Bergenske), łot. par, 
Hermann 519 t. z Szczecina próżny (Reinhold), 
duń. żagl. z mot. Haabet 7 i. z Kirsteminde z 
świeżemi rybami, riem. par. Hoffnung 220 t, z 
Trellebor$a próżny (Leaczat), niem. żagl. z mot, 
Kapella 67 t. z Królewca z pszenicą (Bergen- 
ske), niem. par. Gratia 1301 t. z Flensburga 
próżny (Shipco). 


9 marca: duń. żagl. z mot. Caroline Marie 
10 t. z Rönne z świeżemi rybami, duń. żagl. z 
mot. Nikoline 9 t. z Rónne z świeżemi rybami, 
szw. par, Karin 197 t. z Sztokholmu z towa- 
rem (Thor Hals), szw. par. Bojan 600 t. z Norr- 
kópin$u próżny (fLenczat), szw. par. Hafnia 
900 +. z Sztokholmu próżny (Polsko-Skand,), 
ang. par. Baitonia 1449 t. z Lipawy z pasażera- 
mi i towarem (United Baltic), duń. par. Ulf 816 
t z Bordeaux z towarem (Reinhold), niem. par. 
Woglinde 1193 t. z Oxelósundu z rudą (Behnke 
i Sieg), norw. par. Silikin próżny (Polsko-Sk.). 


9 marca: niem. par. Hannah Hólken 287 t z 
Lipawy ze śledziami (Shaw Lovell), łot. par. 
Krimulda 1140 t z Hull próżny (Voigt), fiński 
par. Gertrud 1084 t. z Belfastu z żelastwem 
(Behnke i Sieg), niem. par. Marianne 472 t, z 
Antwerpji z towarem (Bebnke i Sieg), austrj, 
żagl. z mot. Steiermark 136 t. z Królewca z 
pszenicą (Ganswindt), duń. żagl. z mot. Eily 
70 t. z Ystadu z pszenicą (Ganswindt), niem. 
par. Gertrud 504 t. z Yarmouth ze śledziami 
(Reinhold), niem. par. Selina 819 t, z Odense 
próżny (Polsko-Skand.). 


10 marca: niem. mot. Annie 94 t. z Aarhus 
z towarem (Ber$genske). poł. par. Katowice 1108 
t. z Norrkópingu z papierem (Pam), szw. par. 
Annie 698 t, z Helsingborga z rudą (Schenker), 
austr. zagl. z mot. Kärnten 134 t. z Lipawy pró- 
źny (Ganswindt), niem. par. Brunhilde 683 t. 
próżny (Behnke i Sieg), szw. par. Rubired 408 
t. z Bovallsfrandu (Szwecja) z kamieniami (Ber- 


genske). : 


10 marca: norw, ar. Barbara 670 t. z Stavan- 
geru z żelastwem (Bergenskc), niem. par. Sper- 
ber 449 t. z Królewca z towarem (Nordd. 
Lloyd), pol par. Robur II 798 t. z Sólvesborga 
Bróżny (Polsko-Skand.) niem. par. Elfriede 

harlotte Becher 378 t z Dowru z żelastwem 
(Dzg, Schiff. K.), niem. par. Steinburg 724 t. z 


par. Vera 721 t. z Oslo próżny (Mory, Alldag), 
niem. par. Holstein 478 t. z Bordeaux z żela- 
stwem (Voigt, basen Holmu), niem. par. Ortlin- 
de 671 t z Rotterdamu z tomasówką (Behnke i 
Sieg, kan. port.). 


11 marca: szw, par. Bellis 229 t. z Karlskro- 
ny z olejem soja (Reinhold, kan port.), norw. 
par. Jotunsfjell 1307 t. z Kopenhagi próżny 
fPolsko-Skand. Westerpl.), franc. par. Lussac 
8564 t. z Królewca z towarem (Worms, kolej 
nadw.), niem par. Grimgerde 406 t. z Kłajpedy 
próżny (Behnke i Sieg, kolej nadw,), norw, 
par. Bruse 1009 t. z Gdyni próżny (Bergenske, 
b. port ces.), duń. par. Victoria 1160 t. z Ko- 
penhagi próżny (Polsko-Skand., Alidag), niem. 
par. Elisabeth 287 t. z Yarmouth ze śledziami 
(Lenczat, kan. port.), szw. per. Ingeborg 191 t. 
z Norrkópingu z towarem (Behnke i Sieg, kolej 
radw.), szw. par. Iris 169 t, z Hangó z towarem 
(Reinhold, kan. port.), niem par. Elbing Ii 340 
t. z Rvtterdamu z towarem (Voigt, kan. port.), 
niem. par. Kohlenimport 639 t. z Królewca z 
celulozą (Nord. Schiff. G., Westerpl.), niem. par 
Flora 344 t. z Bremy z towarem (Wolff, kan. 
port.), duń, par. Scotia 1389 tt z Kopenhagi 
próżny (Rhd, Alldag). 


12 marca: szw, mot. Josef Bergendorff 366 
t z Kopenhagi próżny (Bergenske), est. par. 
Marmor z Calais z żelastwem (Befr. Ges.), duń. 
par. Niord 283 t. z Aarhus z towarem (Bergen- 
skej, 


12 marca: niem. par, Altenwerder 334 t. z 
Londynu z żelastwem (Reinhold), belg. hol. 
Loucky z Gdyni próżny (Schichau), duń. par. 
Belgien 1174 t. z Kopenhagi próżny (Reinholdi, 
duń, par. Gunhild 682 t. z Odense próżny 
{Behnke i Sieg), duń. par. Svanhalm 764 t. z 
Kopenhagi z towarem (Reinhold), duń. par. 
Svanholm 764 t. z Kopenhagi z towarem (Rein- 
hold), hold. par. Iris 720 t. z Amsterdamu z to- 
warem (Prowe), szw. par. Gusten 353 í. z Gre- 
naa próżny (Bergenske), duń. par. Ellensborg 


729 t z Kopenhagi próżny (Denz. Schiff, K.), 


niem. par. Tagita 1665 t. z Melilli z rudą 
(Behnke i Sieg), duń. par. Aalborg 723 t. z Ko- 
penhagi próżny (Bergenske), niem. par. Orla 
628 t z Antwerpji z towarem (Nordd. Lloyd), 
niem, par. Nereus z Kolonji z towarem (Wolff), 
duń. par. Rita Maersk 515 t. z Horsensu próżny 
(Skaw Lovell), niem. par. Elsa 505 t. z Thisted 
próżny (Artus). 


13 marca: duń. żagl. z mot. R, Jörgensen z 
Helu z świeża rybą, szw. par. Figge 406 t. z 
Lysekil z kamieniami (Bergenske), fsk. par. 
Aegir 457 t. z Helsingiorsu z towarem (Born- 
hold), niem. par. Eberhard 338 t z Hamburga 
z towarem (Behnke i Sieg), niem. par, Claus 152 
t. z Szczecina z towarem (Prowe), szw. par. 
Göta 674 t. z pirytem (Schenker), bld. żagl. z 
mot. Delphin, szw. par. Fryken 820 t. próżny, 
niem. par. St. Lorenz 343 t. z Lubeki z towarem 
(Lenczat). 


13 marca: duń par. London 730 t z Kopen- 
hagi próżny (Behnke i Sieg), niem. par. Aeolus 
356 t. z Hamburga z towarem (Behnke 1 Sieg), 
sżw. par. Kajsa 729 t. z Ystadu próżny (Pam), 
szw. par. Othem 378 t. z Malmó próżny (Behn- 
ke i Sieg), niem. par. Otto Cords 494 t, z War- 
nemiinde próżny (Shaw Lovell), anug. par. Bal- 
tara 1387 t. z Londynu z pasażerami i towarem 
(Unidet Baltic), szw. par. Kjell 687 t. z Aarhus 
próżny (Lenczat), szw, par. Klara 183 t. z Ysta- 
du próżny (Bergenske), niem, par. Viktor 469 t. 


an AA, ZA Z Z Z Z A O 


par. August 268 L. z Hamburga z towarem (Pro- 
we), szw. par. Inga 714 t. z Tallinu próżny (Ar- 
ivs), niem par. Norderny z Hamburga z towa- 
rem (Voigt), szw. par. Sólve 260 t. z Hull z że- 
lastwem (Shaw Loveli), niem. par. Bavaria 553 
t z Kilonji próżny (Voigt), niem. par. Maggie 
175 t. z Hamburga z towarem (Prowej. 


14 marca: niem. parż Erika z Hamburga z 
towarem (Prowe), szw. par. Rurik 247 t z 
Sztokholmu z towarem (Behnke i Sieg), niem. 
par. Egeria 382 t z Hamburga z towarem 
(Wolff), gd. par, Etzel 593 t. z Antwerpji z to- 
warem (Behnke i Sieg), niem. par Annie Ahrens 
554 t z Londynu z żelastwem (Behnke'i Sieg), 
niem, mot. Gertrud Il. z Korsóru z żelastwem 
(Bergenske), niem. mot. Odin 1104 t, z Kilonii 
z samochodami (Bergenske), szw. par. Maced” 
nia 932 t. próżny. 

14 marca: szw. par. Macedonia 932 t. z 
Sztokholmu próżny (Behnke i Sieg), ang. par. 
Smolensk 1434 t. z Hullu z pasażerami i towa- 
rem (Ellermann Wilsen), szw, par. Elsie 826 t. 
z Hartlepoolu z węglem (Hankel), niem. par. 
Helene 162 t, z Hamburga z towarem (Prowe), 
niem. par. Danzig 575 t. z Londynu z żelastwem 
(Lenczat), duń, par. J, C. Jacobsen 740 t. z 
Kopenhagi z towarem (Reinhold), niem. par. Ar- 
gus 486 t. z Liverpoolu z żelastwem (Behnke i 
Sieg), niem. par. Silvia 598 t. z Kopenhagi pró- 
żny (Artus). > 


15 marca: lit. par. Stephanie 437 t. z Kłaj- 
pedy próżny (Reinhold), duń. par. Flynderborg 
852 t z Kopenhagi próżny (Danz. Schiff. K.), fr. 
par, Martinie z Casablanca z fostatem (Behnke 
i Sieg). 

15 marca’ niem. żagl. z mot. Rechterfleth z 
Malmó z zbożem (Bergenske). 


15 marca: franc, par. Marinet 1517 t. z Ca- 
sablanca z fosłatem (Behnke i Sieg), niem. ż. z 
mot. Wilhelm Liihring 95 t z Aarhus z że- 
lastwem (Bergenske), niem hol. Schulau z licht. 
Neufelde 616 t. i Wulkstelde 619 t. z Holtenau 
próżne (Voigt), niem. par. Ymir 2419 t. z Bony 
z ftosłatem (Behnke i Sieg), duń. par. Cyril 
1261 t. z Kopenhagi próżny (Dzg. Schiff. K.), 
szw. ż, z mot. Elin 69 t. z Landskrone z psze- 
rica (Bergenske), duń. par. Herta Maersk 866 
t z Aarhus próżny (Shaw, Lovell), szw. par. 
Amazone 378 t. z Ystadu próżny (Behnke i 
Sieg), łot. par Bartava z Rouen z żelastwem 
(Bergenske), niem. par, Oceana 716 t. z Middels- 
brough z żelastwem (Nordd. L1), szw. par. 
Sundsborg z Rouen z żelastwem (Dz. Sch. K.), 
szw. ż, z mot, Kurt z Kalshamnu z kamieniun: 
(Artus). 


16 marca: niem. par. Johann Blumenthal 931 
t. z Kopenhagi próżny (Danz. Sch. K.), szw. par. 
Gudrun 452 t. z Kalmaru próżny (Bergenske), 
niem, par. Rudolf Reichel 340 t. z Królewca 
próżny (Voigt), szw. hol. Holger z licht. Halsta 
II 483 t. z Karlskrony z kamieniami (lck), szw. 
par. Konsul Bratt 653 t. z Waterfordu próżny 
(Polsko-Skand.), niem. żagl. z mot. Emma 3 t. 
z Słupska z świeżą rybą, niem. żagl. z mot. Mö- 
we 4 t, z Słupska z świeżą rybą. 


16 marca: szw. par. Anvall z Landskrone 
próżny (Behnke i Sieg), niem. ż. z mot. Olga 
97 t. z Słupska z żytem (Bergenske), ang, par. 
Baltara 1387 t, z Lipawy z pasażerami i towa- 
rem (Un. B. Corp.), duń. ż. z mot. Fyn z Karls- 
krony z pszenicą (Ganswindt), gd, par. Weichsel 
602 t. z Fredrikshavnu próżny (Behnke i Sieg]. 
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17 marca: szw. żagl. z mot. Gundwig 48 t. 
z Ystadu z pszenicą (Ganswindt), szw. par. 
Egon 291 i. z Malmö z towarem (Reinhold), duń. 
żagli z mot. T. K. Jensen 112 t. z Aalborga z 
żelastwem (Ganswindt), szw. par. Ragnar 430 t. 
z Masnedsundu próżny (Artus), duń. par. 
Victoria 1160 t. z Kopenhagi próżny (Polsko- 
Skand.), duń. par. Jigersborg 727 t z Kjóge 
próżny (Danz. Schiff. K,), niem. par. Helmwiege 
660 t. z Słupska próżny (Polsko-Skand.), szw. 
par. Robur 577 t. z Sztokholmu próżny (Polsko- 
Skand.), niem. żagl. z mot. Magda 75 t, z Mal- 
mó z pszenicą (Ganswindt), łot, par. Talvaldis 
252 t. z Yarmouth z żelastwem (Behnke : Sieg), 
niem. par. Immenhot 182 t z Yaurmouth ze 
śłedźmi (Reinhold). niem, par. Hochsee 756 t. 
z Kłajpedy próżny (Voigt). 


ZE 


17 mafca: szw. par. Regulus 491 t. z Ystadu 
próżny (Behnke i Sieg), niem. par. Consul Pop- 
pe 877 t z Szczecina próżny (Dzg. Schiff. K.), 


niem, par. Moskau 365 t. z Szczecina próżny 
(Pam). 
18 marca: szw. żagl. z mot. Berta z Trelle- 


borga z pszenicą (Bergenske), szw. żagl z mot. 
Fulton 80 t. z Trelleborga z pszenicą (Bergen- 
skej, szw. par. Sven 196 i. z Hango z towarem 
(Reinhold), norw mot. Bob 269 t z Helsing- 
borga próżny (Bergenske), niem. żagl. z mot. 
Marta Luise 45 t. z Halmstadu ze żytem (Ber- 
genske), niem. par. Ursula Fischer 1590 t. z 
Sztokhołmu próżny (Behnke i Sieg), niem. par. 
Ragnar 434 t z Lipawy próżny (Artus), niem. 
par. Finnland 296 t. z Kłajpedy próżny (Voigt), 
niem, żagl z mot. Ella 148 t z Kopenhaci z 
żelastwem, (Ganswindt), łot. par. Laimons 198 t. 
z Lipawy próżny (Befrachłt, Ges}, niem. par. 
Guther 884 t z Rotterdamu z tomasówką (Behn- 
ke i Sieg), niem. par. Wannaheim 2345 t. z 
Bony z losłatem (Warta), grecki par. Efterais 
K. Venizelos z Cypru z rudą (Behnke i Sieg), 
niem. par. Gudrun 863 t z Szczecina próżny 
(Behnke i Sieg), łot. par. Kalpaks 1182 t. z Kró- 
lewca próżny (Voigt), duń. par. Danefelt 724 t. 
z Kopenhagi próżny (Shaw, Lovell), niem, par. 
Atalanta z Królewca ze zbożem (Lenczat), szw. 
«r, Astrid 660 t. z Oskarshamnu z towarem 
(Ber$enske), duń. par. Birgit z Szczecina pró- 
zny (Bergenske), niem, żagl. z mot. Möwe 4 t. 
z Słupska z rybą. 


19 marca: ang. par. Haarlem 564 t. z Leith z 
towarem (Reinhold), norw par. Skolma 1317 t. 
z Dramen próżny (Polsko-Skand.), duń. par. Jä- 
gersborg 727 t. z Kopenhagi próżny (Dzg. Schiff, 
K.), austr. mot. Donau 260 t. z Kopenhagi z że- 
lastwem (Ganswind), duń. par. Bretland 1235 t. 
z Kopenhagi próżny (Reinhold), szw. par. Fe- 
licia 687 t. z Kopperswerkshamnu z rudą (Schen- 
ker), szw. par. Patria 1108 t. z Nakskov próżny 
(Polsko-Skand.) 


19 marca. łot. par. Rauna 1441 t, z Rotterda- 
mu próżny (Voigt), niem, par, Vineta 259 t, a 
Szczecina z towarem (Reinhold), fsk. par. Bore 
VIII 3437 t. z Hango z towarem (Bergenske), 
niem. par. Continental 305 t, z Yarmouth ze 
śledźmi (Reinhold), fr. par. Lussac 864 t. jako 
do portu ukrycia (Worms), niem. par, Phila 727 
t. z Drammen próżny (Prowe), niem. żagl. z 
mot. Seeadler 5 t, z Słupska z świeżemi rybami 
(kpt.), duń, par. Scotia 1387 t. z Aalborga pró- 
żny (Polsko-Skand.), duń. żagl. z mot. Sóstrene 
49 t. z Fredrikstadu z żelastwem (Ganswindt), 
duń. par. Hindsholm 876 t. z Swansea z lowa- 
rem (Reinhold), hld. par. Erato z Amsterdamu z 
towarem (Prowe), szw. par. Elsa 646 t. z Graa- 
sten próżny (Bergenske), 


20 marca: szw. par. Ane-Mari 485 t. z Kłaj- 
pedy próżny, norw. par, Sarpen 1100 t. z Sarps- 
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borga próżny (Polsko-Skand.), duń. żagl. Glory 
z Bergen z żelastwem (Voigt), niem. par Tatti 
353 t. z Hamburga z towarem (Prowe), szw. par. 
Nordóst 628 t. z Sztokholmu próżny (Behnke 
i Sieg). 


20 marca: łot. par. Turaida 950 t. z Gandawy 
próżny (Voigtj, duń. par. Vendia 627 t. z Ler- 
viku próżny (Reinhold), łot. par, Sigulda 1260 t. 
z Rotterdamu próżny (Voigt), niem. par. Hilde- 
gard 770 L z Kilonji próżny (Polsko-Skand.), 
niem. par. Freya 826 t. z Rotterdamu z toma- 
sówką (Danz. Schiff. K.), niem. par. Gertruc 
176 t. z Hamburga z towarem (Prowe), ang. 
par. Kovno 1477 t z Hull z pasażerami i towa- 
rem (Ellerman Wilson), niem. par. Merkur 365 
t. z Bremy z towarem (Wolff), ang, par. Balto- 
nie 1449 1 z Londynu z pasażerami i towarem 
(United Baltic), niem. par, Brake 336 t. z Ham- 
burga z lowarem (Behnke i Sieg), niem. par. 
Carl 166 t z Hamburga z towarem (Prowe), 
niem, par. Ottilie 286 t. z Hamburga z towarem 
(Behnke i Sieg). 


21 marca: niem. żagl z mot. Emma 44 t. ze 
Słupska z świeżą rybą, ang. par Bengore Head 
1572 t. z Belfastu próżny (Behnke i Sieg), norw. 
par. Knud Skaaluren z Langesundu próźny (Ber- 
genske), niem. par. Carl Cords 498 t. z Londynu 
z żelastwem (Behnke i Sieg), niem. par. Fortuna 
1670 t. z Tunisu z fosłatem (Behnke i Sieg). 


21 marca: lit. par, Stephanie 437 t. z Kłaj- 
pedy próżny (Reinhold), duń. par. Alpha 1345 
t. ze Sfaxu z fosłatem (Bzbnke i Sieg). 


22 marca: duń. par. I. C. Pacobsen 740 t. z 
Kopenhagi z towarem (Reinhold), niem. par. 
Rabe 556 t z Kłajpedy próżny (Nordd. Lloyd). 


22 marca: szw. par. Mongolia 1310 t z 
Bony z fosfatem (Bergenske), szw. par. Gusten 
353 t. z Helsingborga próżny (Artus), szw. mot. 
cyst. Neithea 106 t. z Norrkópingu próżny (Thor 
Hals), niem, żagl z mot. Erich Arnholz 108 t. 
z Królewca ze zbożem (Ganswindt), szw. par. 
Ingeborg 191 t. z Norrkópingu ze zbożem (Behn- 
ke i Sieg), ang. par. Cato z Sztokholmu próżny 
(Behnke i Sedh szw, żagl. z mot. Vandia 88 t. 
z Wisby z pszenicą (Bergenskej, 


23 marca: niem. żagl, z mot, Max z Svaneke 
z świeżemi rybami, szw. par. Błanche 210 t. z 
Sztokholmu z towarem (Bergenske), niem. żagl. 
z mot. Venus z Słupska z świeżemi rybami, nie- 
miecki par Christel Salling 815 t. z Szczecina 
próżny (Danz. Schiti, K.). duń. par. Willam Th. 
Malling 1125 1. z Kopenhagi próżny (Reinhold), 
ang. par. Baltonia 1449 t, z Lipawy z pasażera- 
mi i towarem (United Baltic), niem. par. Arnold 
Kópke 430 t. próżny (Behnke i Sieg), duń. par. 
Niels Ebbesen 382 t. z Kopenhagi z pasażerami 
i towarem (Reinhold). 


23 marca: niem. par. Arnold Kopke 430 t. z 
Słupska ze zbożem (Behnke i Sieg) duń. par. 
Victoria 1160 t. z Kopenhagi próżny (Polsko- 
Skand.), norw. par. Korsvik 625 t. z Hamburga 
próżny (Polsko-Skand.), niem. par. Energie 534 
t. z Kopenhagi próżny (Nordd. Schiff, Ges.). 
łot. par. Imanca 731 t. z Kopenhagi próżny 


(Bergenske), norw. par. Strudsholm 599 t, z Dun-' 


kerki z żelastwem (Reinhold), niem. żaśl. z mot. 
Hans-Georg 81 t. z Królewca z pszenicą (Gans- 
windt), szw. par. Grangesbor$ z Meiilli z rudą 
(Behnke i Sieg), ang. par. Mecklenburg 737 t. z 
Glasgov z towarem (Reinhold), szw. par. An- 
vall 500 t. z Gdyni próżny (Polsko-Skand.j, duń. 
par. Skotland 1025 t. z Aarhus próżny (Rein- 
hold), szw. par. Tyra 364 t, z Sólvesborga pró- 
żny (Bergenske), niem. par. Nordmark 568 t. z 
Szczecina próżny (Voigt), łot. par. Viesturs 338 
t. z Kopenhagi próżny (Danz Schiff. K.). 


s 


24 marca; szw, par. Robert z Göteborga pró- 
żny (Polsko-Skand.), norw. par. Ara 557 t. z 
Heisingborga z towarem (Bergenske), szw. par. 
Robur 577 t. z Norrkópingu próżny  (Polsko- 
Skand.), pol. par. Toruń 1122 t. z Oóelósundu 
próżny (Pam), niem. par. Teutonia 768 t 
(Schenker), łot. par, Kokness 1044 t. z Kłajpedy 
z towarem (Voigt). norw. par. Anfinn próżny 
(Dzg. Schiff, K.), duń par, Eleonore Maersk 
1198 t, próżny (Behnke i Sieg), duń. par Frank- 
rig 778 t. z Horsensu próżny (Bestmann), szw. 
żagl. z mot. Inger 278 t. z Simrishamnu próżny 
(Reinhold), szw, par. Hela 819 t. z Ystadu pró- 
żny (Reinhold), fr. par. Caudebec 798 t. z Ham- 
burga z towarem (Wormas), niem. żagl. z mot. 
Marie Schwinge 158 t. z Królewca z pszenicą. 


24 marca: niem. par. Rival 353 i. z Londynu 
z żelastwem (Reinhold), kan. port. 


25 marca: niem. par. Atalanta 103 t. z Kró- 
lewca z zbożem (Lenczat), belg. hol, Elise IV. 
z Gdyni próżny (Schichau), niem. par. Mineral 
309 t, z Salcaete z smołą (Behnke i Sieg, kolej 
nadw.), szw par. Thure 295 t, z Klintehamnu 
próżny (Bergenske, wolna strefa), niem. par. E- 
duard 574 t, z Londynu z żelastwem (Bergenske, 
kolej nadw,), szw. par. Iris 169 t. z Malmö z 
tewarem (Reinhold, kan. port.), szw. par. Wil- 
helmina 698 t. z Sztokkolmu próżny (Reinhold. 
wolna strefa), fr. par. Dalila 1661 t. z Rouen 
próżny (Worms, Westerpl.), szw. mot. Ido 189 t. 
z Halmstadu próżny (Bergenske, Bergi, Stroh- 
deich}, niem, hol. Diomedes 54 t, z licht. Ahrens- 
felde 619 t. i Hohenfelde 710 t. z Kilonji próżne 
(Voigt, kan. port.), niem. par. Kapitän Kross 394 
t z Kilonji z żelastwem (Behnke i Sieg, kan. 
port.) 


26 marca: niem. par. Anni Ahrens 538 t z 
Londynu z żelastwem (Behnke i Sieg, kan. 
port.), szw. par. Saturnus 337 t, z Londynu pró- 


.żny (Bergenske, kan. port.), szw. par. Inga 714 


t. z Odense próżny (Polsko-Skand., Węsterpl.). 
duń. par, Prins Knud 782 t. z Kaldunborga pró- 
żny (Pam, wolna strefa), niem. par. Leonhard 
429 t, z Hamburga z towarem (Behnke i Sieg, 
kclej nadwiślańska), duń, par. Magnus 781 t. z 
Berdeaux z towarem (Reinhold, wolna strefa). 
szw. żagl. z mot, Hilde z Falkenberśu z ży- 
tem (Bergenske, Westerplatte), duń. par. Li- 
luania 3940 t. z Nowego Jorku z pasażerami i 
towarem (Baltic America Line, Vistula], 


Na wyjściu: 


6 marca: niem. par. Elbing IV. 
Szczecina próżny (Garnswindt), duń. żagl. z 
mot. Agnes 16 t. do Helu próżny, szw. par. 
Egon 291 t. do Góteborga z towarem i drze 
wem (Reinhold), niem, par. Censul Hintz 932 
t. do Manchestru z drzewem (Shaw, Lov.), 
duń, żagl. z mot. Hunnemarie 7 t, do Christi 
ansó próżny, szw. par. Fredman 535 t do Gö- 
teborga z węglem (Polsko-Skand.) ang. par. 
Helder 581 t. do Leith z drzewem i towarem 
(Reinhold), niem. par. Pallas 309 t. do Królew- 
ca z towarem (Wolff), szw. par. Macedonia 
932 t. do Sztokholmu z węglem (Bergenske). 


7 marca: szw. par. Aegier 87 t. do Göte- 
borga, próżny [Behnke i Sieg), łot. par, Vies- 
turs 338 t. do Kopenhagi z węglem (Reinhold). 
szw. par. Marianne 672 t. do Aarhus z węglen 
(Bergenske), duń par. Victoria 1160 t. do Ko- 
penhagi z węglem (P Skand). 


8 marca: szw. mot. Cimbria 320 t. do Hobre 
z węglem (Reinhold), ng. par. Baltannic 1034 
t do Londynu z pasażerami i towarem (Uni- 


185 t do 
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ted Balticj, szw. par. Sven 191 t. do Helsing- 
forsu z towarem (Reinhold), duń. par, Tula 718 
tł do Marsylji z towarem (Reinhold), duń. par. 
Jägersborg 727 t. do Kjóge z podkładami (Ber- 
genske), duń. par. Spigerbor$ 954 t. do Bayonne 
z węglem (Worms), duń. mot. Johanne Marga- 
rete 334 t do Ramsgate z drzewem (Shaw 
Lovell), duń. par. Taarnholm 839 t. do Liver- 
poolu z drzewem (Reinhold), szw. par. Blanche 
210 t do Sztokholmu z towarem (Thor Hals), 
niem. par. Uranus 462 t do Rygi z towarem 
(Wolff), nicm. par. Fritz Schoop 903 t. do Pre- 
stonu z drzewem (Nordd. Sch. Geschäft), szw. 
par. Amazone 379 t, do Ystadu z węglem (Len- 
czat). 


9 marca: niem, par Sieglinde do Szczeci- 
na próżny (Behnke i Sieg), norw. par. Skolma 
do Sztokholmu z węglem (Polsko-Skand,), niem. 
żaśl. z met. Argus do Rönne z jęczmieniem 
{Bergenske}, niem. par. Fehmarn 522 t, do Ply- 
mauth z solą potasową (Mory). 


9 marca: szw. par. Robur 577 t. do Sztok- 
holmu z węglem (Polsko-Skand.), duń. żagl. z 
mot. Haabet 7 t. do Kjerteminde próżny (kapt.), 
łot. par. Herman 519 t do Windawy próżny 
(Reinhold). duń. żagl. z mot Karoline Marie 
10 t do Helu próżny, duń. żagl. z mot. Nikoline 
9 t do Helu próżny (Kpt.), niem. par. Birgit 
175 t. do Hamburga z towarem (Prowe), duń 
par. Faro 277 t do Horsensu z drzewem (Ber- 
genske). niem. par. Vineta 299 t. do Kłajpedy 
z towarem (Reinhold), niem. par. Walter L. M. 
Russ 890 t. do Hamburga z węglem (Voigt), 
ans, par. Kovno 1477 t. do Hull z pasażerami 
i towarem (Ellerman Wilson). nem par. Johann 
Ahrens 538 t. do Lendynu z d'z: wem i towa- 
rem (Behnke i Sieg), szw par Gudrun 452 t. 
do Kalmaru z węślem (Berger ke). niem. par. 
Diena 638 t. do Grangemcuth z drzewem 
{Darz Schiff. K.), ang. par. Baltonia 1449 t. da 
Londynu z pasażerami i towarem (United Bal- 
tic). norw. par. Svalbard do Egersundu próżny 
(Reinhold), duń. par. Elecenore Maersk 1198 t. 
do Landynu z drzewem (Danz. Schiff. K.), niem. 
mot. Dietrich Bokhnekamp 582 t. do South 
Alloa z drzewem {Voigt}. 


10 marca: norw. par. Barbara 670 t z Stavan- 
lewca próżny (Prowe), norw. par. Solskin 190 
t do Stavangeru z węglem  (Polsko-Skand.), 
niem par. Specht 355 t. do Antwerpji ze zbo- 
żem i towarem (Nordd. Lloyd), pol. par. Toruń 
1122 t. do Gdyni próżny (Pam), duń. par. L C, 
Jacobsen 749 t. do Kopenhagi z drzewem, towa- 
rem i końmi (Reinhold), niem, par. Merkur 365 
t. do Bremy z towarem (Wolff), norw. par. 
Bomma 461 t. do Mors z towarem (Bergenske), 
niem, par. Minna Cords 551 t. do Osło z węglem 
(Behnke i Sieg), niem. par. Hannab Hólken 287 
t do Stralsundu próżny (Shaw, Lovell), niem. 
par. Lothar 257 t. do Hamburga z towarem 
(Behnke i Sieg), hold. par Odysseus 606 t. do 
Amsterdamu z towarem (Prowe), szw. par, Pa- 
tria 1108 t do Sztokholmu z węglem (Polsko- 
Skand.), niem. par. Hoffnung 220 t. do Skive z 
drzewem (Lenczat), lit. par. Stephanie 437 t. do 
Kłajpedy z cementem (Rhd). 


11 marca: szw. par. Elsa 646 t. do Gaarsten 
z węglem (Behnke i Sieg), niem. żagl. z mot. 
116 t. do Windawy z owsem i cukrem (Bergen- 
ske), szw, ż, z mot. Inger 278 t. do Ystadu z 
węglem (Polsko-Skand.), grecki par. Eleni S. 
Jossifogln 2094 t. do Lysekilu próżny (Voigt). 


12 marca: pol. per. Robur II 798 t, do Sztok- 
holmu z węglem (Polsko-Skand.), duń. ż. z mot. 
Concordia do Horsensu z drzewem (Ganswindt), 


do 


SZW, 


12 marca: niem. par. Grimgerde 406 t. 
Nykjöbingu z węglem (Behnke i Sieg), 
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żagl. Saga 144 t. do Simrishamnu z węglem 
(Bergenske), fr. par. Yainville 836 t. do Bor- 
deaux z drzewem i towarem (Worms), łot. par. 
Percy 437 t. do Rygi z węglem (Behnke 1 Sieg), 
niem. par. Selma 804 t. do Tofte z węglem 
(Polsko-Sx:and.), szw. par, Karin 197 t do Karls- 
hamnu z fosfatem (Thor Hals), duń, par. Stegel- 
berg 1146 t. do Garstonu z drzewem ((Bergen- 


skej, niem. par. Gratia 1501 t, do Bordesux z 


węglem (Shipco), niem. par. Gertrud 504 t. do 
Szczecina z towarem (Reinhold). 
13 marca: niem. par. Heimat 220 t. 33 Suruer 


z węglem (Bergenske), duń. par. Victoria 1160 
t. do Kopenhagi z węglem (Polsko-Skand.). gd. 
hol, Amer do Gdyni próżny (Weichsel), belg. 
hol. Loucky z belg. szkutą biotną FH. G. S. 8 i 
belg. hol. Ro 1 do Gdyni próżne (Schichau), 


13 marca: szw. par. Norman 87 t. do Góteborga 

próżny (Behnke i Sieg), niem. par. Lotte Haim 
644 t, do Rotterdamu z drzewem (Nordd, Schiff. 
A. G.), szw. par. Iris 169 t. do Landskrony z 
tcwarem (Reinhold), porw. par. Bruse 1010 t. 
do Audalsness z węgłem (Bergenske), gd. par. 
Mottlau 430 t. do Dordrechtu z drzewem (Behn- 
ke i Sieg), duń, par. Estonia 3820 t, do Nowego 
Jorku z pasażerami i towarem (Balt. America 
Line), szw. par. Ossian 894 t. do Liverpoolu z 
drzewem (Bergenske), duń. par. Uli 816 t do 
Rotterdamu z drzewem i towarem (Wolff), łot, 
par, Krimulda 1150 i. do Rygi z węglem (Voigt), 
duń. par Scotia 1387 t. do Kopenhagi z węglem 
(Rcinhcld), bild. par. Iris 720 t do Szczecina 
próżny (Prowe), niem. par. Elisabeth 147 t. do 
Kłajpedy cróżny (Lenczatj, pol. par, Poznań 
1122 t dc Genui z cukrem (Reinhold), niem. 
par. Steirkuig do Tonnay Charente z węglem 
(Lenczat). 


14 marca: nag, par. Baltara 1387 t, do Lipa- 
wy z pasażerami i towarem (United Baltic), szw, 
par. Bellis 230 t do Porsgrundu z węglem (Rein- 
kold}, duń. par. Vera 721 t. do Dramen z wę- 
glem (Mory), łot. par. Lia 749 t. do Rygi z we- 
slem (Pam), 


14 marca: szw. par, Rubfred 408 t do Geó- 
stadt próżny (Bergenske), szw. par. Klara 173 t. 
do Wisły z węglem (Bergenske), szw. par, In- 
geberg 191 t. do Norrkópingu z towarem (Behn- 
ke i Sieg), niem. par. Elin 348 t do Bremy z 
towarem (Wolff), niem. par. St. Lorenz 343 t. 
do Rygi z towarem (Lenczat), niem. par. Sper- 
ber 449 t do Antwerpji z towarem (Nordd. 
Lloyd), szw. żagl. z mot. Karina 276 t, do Trelle- 
borga z węglem (Polsko-Skand.), norw. par. Jo- 
tunstjell 1307 t do Oslo z węglem (Polsko- 
Skand.), niem. par. Claus 153 t. do Szczecina z 
towarem (Prowe), niem. par. Brunhilde 863 t. 
do Rotterdamu z cukrem {Behnke i Sieg), pol 
par. Katowice 1108 t. do Sztokholmu z węglem 
(Pam), szw. par. Gusten 354 t. do Helsingborga 
z węślem (Bergenske) niem. par. Norderny do 
Rygi z towarem (Voigt), niem. par. Elsa 505 t. 
do Sakjópingu z węglem (Artus). 


z 


15 marca: niem. żagl. z mot. Gerda 63 t. do 
Friedrichshafen z melasą (Bergenske), niem. par. 
Geheimrat Mahn 609 t do Rouen z węglem 
(Pam). 


15 marca: gd. par. Marie Siedler 221 t. do 
Bremy z drzewem (Reinhold), niem. par. Orla 
628 t. do Rygi ze zbożem i cukrem (Nordd, LL), 
duń, par. Ellensborg 729 t do Garstonu z drze- 
wem (Dzg. Schiff. K.), norw. par. Sagatind 964 
t. do Antwerpii z drzewem (Shaw, Lovell), duń. 
ż. z mot. Elly 70 t. do Bogense z węglem (Gans- 
windt), duń. par. Gurhild 682 t. do Southamp- 
tonu drzewem (Behnke i Sieg), niem. par. 
Gerda Ferdinand 908 t. do Manchestru z drze- 
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wem (Bergenske). szw. par. Bojan 609 t. do 
Balliny z drzewem (Lenczat), niem. par. Flora 
344 i. do Bremy z towarem (Wolff), fsk. par. 
Aegir 457 t. do Helsingłorsu z towarem (Born- 
holdt), niem. par. Aeolus 356 t do Hamburga 
z towarem (Behnke i Sieg), szw. par. Góta 674 
t do Gdyni próżny (Schenker). 


16 marca: szw. mot. Josef Bergendorff 366 t. 
do Góteberga z węglem (Bergenske), niem. mot. 
Annie 94 t. do Hasle z węglem (Ganswindt). 


16 marca: duń. żagl. z mot Minde 61 t. do 
Lerviku z węglem (Reinhold), jugosł, par. Rosi- 
na Topic 1947 t. do Wenecji z węglem (Behnke 
i Sieg), norw. par. Flint 2460 t. do Kirkenis 
próżny (Behnke i Sieg), duń. par. London 730 
t. do Bergen z węglem (Bebnke i Sieg). norw. 
par. Barbara 670 t. do Oslo z węglem (Pol. 
Skand.), niem. mot. Odin 1104 t. do Sztokholmu 
z samochodami (Bergenske), niem. par. Stettin 
797 t. do Rouen z węglem (Mory), ang. par. Kol- 
pino 1465 t. do Londynu z pasażerami i towa- 
rem {Ellerman Wilson), ang. par. Minorca 594 i. 
do Tynedocku z drzewem (Reinhold), ang. par. 
Baltara 1387 t. do Londynu z pasażerami i to- 
warem (Unidet Baltic), szw. par. Annie 693 t. 
do Karlshamnu z węglem (Mory), niem. par. 
Lisbeth Cords 496 t. do Londynu z drzewem i 
towarem (Behnke i Sieg). austr. żagł. z mot. 
Kärnten 134 t. do Swellviku z węglem (Gans- 
windt), ausir. zagł. z mot. Steiermark 136 t. do 
Tónsbergu z węglem (Ganswindt), szw. par. 
Themis 383 t. do Malmö z towarem (Bergen- 
ske), duń. par. Birte 1027 t. do Genui z cukrem 
(Reinhold), niem. par. Maggie 175 t. do Ham- 
burga próżny (Prowej, szw. par. Fryken 820 t. 
do Konstantynopol: z towarem (Skand. Le- 
vante), duń. par. Rita Maersk 515 t, do West- 
hartlepoelu z drzewem (Shaw Lovell), szw. par. 
Oihem 398 t. do Sztokholmu z ecmentem (Behn- 
ke i Sieg), niem. par. Kohlenimport 639 t. do 
Antwerpjt z drzewem (Nordd. Sch. A. G.), szw. 
par. Kielll 687 t. do Malmö z węglem (Lenczat), 
niem. par. Nereus 383 t. do Królewca próżny 
(Wolff), duń. par. Belgien 1174 t do Kopenhagi 
z węślem (Reinhold), szw. par. Anvall 500 t. 
de Ystadu z węglem (Behnke i Sieg), 


17 marca: lit. par, Stephanie 437 t. do Kłaj- 
pedy z węglem (Reinhold), niem, par, Woglinde 
1183 t. do do Góteborga z węglem (Behnke i 
Sieg), niem, żagl. z mot. Jens 121 t. do Gdyai 
próżny (Bergenske), niem. kuter z mot. Mówe 
4 t do Słupska próżny (kpt.), łot. par. Lucy 
2317 t do Civitavecchia z węglem (Behnke i 
Sieg), duń. par. Niels Ebbesen 382 t. do Kopen- 
həgi z pasażerami i pocztą (Reinhold), niem. 
par. Erika 139 t. do Hamburga z drzewem (Pro- 
we), duń. par. J. C. Jacobsen 740 t. do Kopen- 
hagi z towarem i końmi (Reinhold), gd. par. F. 
G. Reinhold 796 t. do Antwerpji z drzewem i 
towarem (Reinhold), niem. par. Helene 162 t. 
do Kłajpedy z towarem (Prowe), niem. par. Sil- 
via 598 t. do Sóaderborga z węglem (Artus), 
wł, par. Gardenia 1948 t., do Genui z węglem 
(Behnke i Sieg), niem. par, Eberhard 338 t. do 
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), niem. 
par. Oceana 716 t. do Kłajpedy z cukrem 
(Nordd. LL), szw. par. Rurik 247 t. do Sztok- 


kolmu z towarem (Behnke i Sieg). 


17 marca: niem. par. Elfriede Charlotte 
Becker 378 t. do Waterfordu ze solą potasową 
(Dzg. Schiff. K.), szw. par. Inga 714 t. do Oden- 
se z węglem (Artus), duń. par, Flynderborg 858 
t do Garstonu z drzewem (Dzg. Schiff. K., 
norw. par. Samlanes 500 t, do Hull z drzewem 
(Bergenske), niem. par. Bavaria 553 t. do Rotter- 
damu z drzewem (Voigt). szw. par. Amazone 


379 t. do Helsingborga z węglem (Behnke i 
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Sieg), tur. mot. Hassan Birr 24 t. do Kronstadu 
ze spirytusem (Bertram), duń. par. Aalborg 732 
t do Londynu z drzewem i towarem (Ber- 


genske), 


18 marca: norw. par. Frej do Oslo z węglem 
(Polsko-Skand.), szw. par. Macedonia 932 t. do 
Sztokholmu z węglem (Behnke i Sieg), szw. par, 
Robur 577 t do Sztokholmu z węglem (Polsko- 
Skand.), niem. żagl. z mot. Olga 97 t. do Hel- 
singborga z fosłatem (Bergenske), niem. par. 
Speshart 1474 t. do Antwerpji próżny (Behnke 
i Sieg). 

19 marca: statek nowowybudowany mot. 
cyst. Kattegat na jazdę próbna 


19 marca: szw. par Konsul Bratt 876 t. do 
Góteborga z węglem (Skand. Levante), niem. 
żagl. z mot. Möwe 4 t. do Słupska próżny (Kpt.), 
fr. par. Lussac 864 t. do Bordeux z drzewem i 
towarem (Worms), ang. par. Haarlem 565 t, do 
Królewca z węglem (Reinhold), niem. par. Au- 
gust 268 t. do Hamburga z towarem (Prowe), 
niem. par Altenwerder 335 t. do Lipawy pró- 
żny (Reinhold), szw. par. Egon 291 t. do Hel- 
singforsu z towarem (Reinhold), niem. par, Otto 
Cords 495 t. do Londynu z drzewem (Shaw 
Lovell), niem. par. Egeria 382 t. do Rotterdamu 
z towarem (Wolff), duń. par. Victoria 1160 t. 
do Kopenhagi z węglem (Polsko-Skand.). 


20 marca: gd, par Oberprasident Delbriick 
620 t. do Gdyni próżny (Reinhold), fsk. par. Ger- 
trud do Helsingforsu z węglem (Behnke i Sieg), 
szw. par. Kajsa 796 t do Malmö z węglem 
(Pam), duń. żagl. z mot. Bonavista 72 t. Aarhus 
z melasą (Ganswindt). 


20 marca; szw. par. Fogge 268 t. do Kalma- 
ru z węglem (Polskc-Skand.), łot. par. Auseklis 
720 t. do Gdyni próżny (Behnke i Sieg), duń. 
par. Svanholm 764 t. do Manchesteru z drze- 
wem (Danz. Schiff. K.), niem. par. Immenhot 
182 t. do Królewca próżny (Reinhold), łot. par. 
Laimons 198 t. do Horsensu z makuchami sło- 
necznikowymi i jęczmieriem (Befr, Gesch.), nie- 
miecki żagl. z mot, Rechtenfleth 45 t. do Emden 
z fasolą (Ganswind). niem, par. Marianne 609 t. 
de Antwerpji z towarem (Wolff), niem. żagl. 
z mot. Seeadler 5 t. na morze próżny, Ír. par. 
Lussac 864 t. do Bordeaux z towarem (Worms), 
duń. par. Hertha Maersk 866 t. do Kardyfu z 
drzewem (Shaw Lovell), szw. par. Regulus 491 
t. do Uddcvalli z węglem (Behnke i Sieg), duń. 
par. Jagersborg 727 t. do Bostonu z drzewern 
(Danz. Schiff, K.), szw. par. Gudrun 483 t. do 
Karlishamnu z węglem (Bergenske). 


21 marca: pol. par. Warta 1698 t. do Genui 
z węglem (Pam), szw. żagl. z mot. Elin 69 t. do 
Oskarshamnu z solą (Bergenske), duń. żagl z 
mot. Fyn 70 t. do Hadersleben z jęczmieniem 
(Ganswindt). 


21 marca: niem. żagl. z mot. Emma 3 t. do 
Słupska próżny, niem. par. Continental 305 t. 
do Lipawy z resztą ładunku śledzi (Reinhold), 
ang. par. Baltonia 1449 t. do Lipawy z pasaże- 
rami i towarem (United Baltic), duń. par. Niord 

283 t. do Aarhus z towarem (Bergenske), niem. 


par. Hans Rudolf Reichel 340 t. do Rotterdamu 
z drzewem (Voigt), hid. żagl. z mot. Delphin 
67 t. do Hasle z węglem (Ganswindt), niem. 
par. Vineta 299 t. do Szczecina z drzewem i to 
warem (Reinhold), niem. par. Ottilie 286 t. do 
Hamburga z towarem (Behnke i Sieg), niem. 
par. Ragnar 434 t. do Kłajpedy z węglem (Ar- 
tus), łot. par. Bartava 464 t. do Lipawy z we- 
glem (Bergenske), norw. par. Skolma 1317 t. 
do Oslo z węglem (Polsko-Skand.). 


22 marca: niem. par. Hildegard 770 t. do 
Sztokholmu z węglem (Polsko-Skand.), szw. par. 
Sölve 260 t. do Góteborga z węglem (Shaw Lo- 
vell), hld. draga Passe partout z gd, promem 
D. W. 1 do Gdyni z żużlem węglowym (Stocznia 
Gdańska). 


* 22 marca: szw par. Patria 1108 t. do Góte- 

borga z węglem (Polsko-Skand.), niem. par 
Moskau 365 t. do Kopenhagi z węglem (Pam). 
szw. par. Sven 181 t. do Góteborga z drzewem 
1 towarem (Reinhold), niem. par. Atalanta 103 
t do Królewca próżny (Lenczat), niem. parow 
Finnland 246 t. do Bremy z drzewem {Voigt}, 
szw. par, Elsa 646 t. do Sodertelje z węglem 
'Bergenske), szw. par. Astrid 660 t. do Liver- 
poolu z drzewem (Bergenske), niem par. Hol- 
sicin 478 t. do Antwerpji z towarem (WF), 
niem. par, Helmwiege 660 t. do Gandawy z 
drzewem (Voigt), niem. par. Viktor 469 t do 
Antwerpji z towarem (Wolff), niem. par. Ort- 
linde 671 t. do Reuen z drzewem i towarem 
Behnke i Sieg), niem. par. Tagila 1655 Ł do 
Karlskrony z węglem (Behnke i Sieg). 


23 marca: duń. par. Bretland 1235 t. do Ko- 
penhagi z węglem (Reinhold), lit. par Stepha- 
nie 437 t. do Kłajpedy z węglem (Reinhold), 
duń. par. Birgit do Bayonne z węglem (Worms). 
niem. par. Ymir 2420 t. do Szczecina próżny 
(Behnke i Sieg}, norw. mot. Bob 269 t. do Oslo 
z towarem (Bergenske), niem. żagl. z mot. Ve- 
nus do Słupska próżny, duń. par. Vendia 627 t. 
de Kopenhagi z węglem (Reinhold). 


23 marca: łot. par. Talvaldis 252 t. do Kró- 
lewca próżny (Behnke i Sieg), niem. par. Gün- 
ther 884 t, do Szczecina próżny (Behnke i Sieg), 
szw..par, Nordóst 628 t. do Norrkópingu z wę- 
glem (Behnke i Sieg), niem. par. Carl 166 t do 
Kłajpedy z cukrem (Prowe), niem. par. Merkur 
365 t do Rygi z towarem (Wolff), niem. par. 
Konsul Poppe 877 t. do Kopenhagi z węglem 
(Dang, Śchiif. K.), szw. żagl. z mot Grundik 47 
t do Norresundby z melasą (Ganswindt), norw. 
par. Sarpen 1100 t. do Sarpsberga z węglem 
(Polsko-Skand.), szw mot, cystern. Neithea 106 
t do Norrkópingu z ropą gazową (Thor Hals), 
niem. żagl. z mot, Max 13 t. do Svaneke próżny, 
gd. par. Weichsel 602 t. do Gandawy z kopal- 
niakami (Behnke i Sieg), ang. par. Baltonia 
1449 t. do Londynu z pasażerami i towarem (U- 
nited Baltic), duń, par. Tomsborg 1177 t. do 
Londynu z drzewem (Danz. Schiff. K.), łot. par. 
Kalpaks 1182 t. do Huli z kopalniakami, ang. 
par. Smolensk 1534 t. do Londynu z pasażerami 
i towarem (Ellerman Wilson), hld. par. Erato do 
Amsterdamu z towarem (Prowe), niem. par. 
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Christell Salling 815 t. do Lipawy próżny 
(Danz. Schiff. K.), ang. par Tasso 2172 t. do 
Hull z pasażerami i towarem (Elierman Wilson), 
niem. par, Tatti 353 t do Hamburga próżny 
(Prowe), niem. par. Phila 726 t. do Oslo z wę- 
glem (Prowe), łot. par. Ravna 1441 t, do Rygi 
z węglem (Voigt). 


24 marca: duń. par. Scotia 1387 t. do Aal- 
borga z węglem (Polsko-Skand.), szw. par. Ra- 
gnar 430 t. do Malmó z weglem (Artus), łot. 
par. Turaida 950 t. do Rygi z węglem (Voigt), 
niem, par. Johann Blunienthal do Horsensu z 
węglem (Danz. Schiff. K.), szw. żagl z mot. 
Fulton 80 t do Barsebaeck z węglem (Bergen- 
ske), szw, hol. Holger z licht. Halsta III 473 t. 
dc Oxelosundu z węglem (Pam), szw. parow, 
Gusten 353 t do Dollaró z węglem (Artus), 
gdański par. Etzel 593 t. do Antwerpji z drze- 
wem i towarem (Behnke i Sieg), pol. licht. 
irka 152 t do Gdyni próżna (Polsko-Skand.), 
niem. par. Argus 486 t do Antwerpji z towa- 
rem (Wolff), ang. par. Bengore Head 1512 t do 
Belfastu z drzewem (Behnke i Sieg), duń, par. 
I C. Jacobsen 740 t. do Kopenhagi z towarem 
1 końmi (Reinhold!, niem. par. Ursula Fischer 
1598 t. do Hamburga z węglem (Behnke i Sieg), 
niem. żagl. z mct. Capella 67 t do Degershamnu 
z węglem (Bergenske), norw par. Knut Skaalu- 
ren 399 t. do Grangemouth z drzewem (Bersen- 
ske), duń. par. Hindsholm 860 t. do Liverpoolu 
z drzewem i zbożem (Lenczat), niem. par. Annt 
Ahrens 554 t. do Londynu z drzewem i towa- 
rem (Behnke i Sieg), duń. par. Danefelt 724 t. 
do Londynu z drzewem (Bergenske), tsk. par. 
Bore VTII 3437 t. do Santos z towarem (Bergen- 
ske). 

24 marca: szw. par. Anni Mari 485 t. do Oslo 
z węglem (Pam), niem. par. Danzig 575 t. do 
Tallinu z towarem i zbożem (Lenczat), niem. 
par. Hochsee 736 t. da Antwerpji z drzewem 
(Voigt), niem. par. Brake 336 t do Hamburga 
z towarem i płytami ckrętowemi (Behnke i 
Sieg), niem. mot. Erich Arnholz 108 t, do Dzierz- 
ławia próżny (Ganswindt), niem. par. Gertrud 
176 t. do Hamburga z towarem (Prowej, est. par. 
Marmor 563 t do Hangó z drzewem (Befr. 
Gesellsch.). 

25 marca: szw. par. Sundsborśg 829 t. do 
Gdyni próżny (Danz. Schiff. K,), niem, żagl. z 
mot, Magda 76 t. do Królewca z towarem (Gans- 
windt), niem, żagl. z mot, Gertrud Il. 176 t do 
Ystadu z węg!iem (Bergenske), riem. hol. Schu- 
lau z niem. licht. Wulksfelde 619 t. í Neuen- 
felde 616 t, do Amsterdamu z drzewem (Voigt), 
szw, par. Thyra 359 t do Oxelósundu z wę- 
glem (Bergenske), fr, par. Martine 1717 t. do 
Rcuen z węglem (Mory), duń. par. Niels Ebbe- 
sen 382 t. z pocztą i pasażerami do Kopenhagi 
(Reinhold), szw. par. Robur 577 t. do Wisby z 
węglem (Polsko-Skand.). belg. hol. Elise IV, z 
belg. dragą K. B. Nr. 130 do Gdyni próżne 
(Schichau), szw, żagl. z mot. Inger 278 t do 
Masnedsundu z węglem (Reinhołd). 


26 marca: duń. par. Victoria 1260 t. do Ko- 
penhagi z węglem (Polsko-Skand.)], szw. par. 
Felicia 685 t. do Kopenhagi z węglem (Artus). 


Nr. 12 (208) 1928 r. 


Recenzje 
E. Cierc.- Rampal i Victor Houet. 
Yachting rzeczny Paryż 1927. 


Książka ta wypełnia dotkliwą lukę 
w literaturze wszystkich krajów o 
Sportowej żegludze, gdyż bardzo mało 
jeszcze jest dzieł poświęconych special- 
nie żegludze rzecznej. 

Książka francuska napisana przez 
wice-prezesa klubu yachtowego Fran- 
cji i prezesa klubu inotorowego Francji 
poświęcona jest nie tylko zagadnieniom 
żeglugi sportowej na wodach śródlado- 
wych, lecz również warunkom życia na 
mniejszych yachtach i motorówkach 
podczas ich podróży w specjalnym do- 
datku pod tytułem „Comment vivre a 
bord? 

Obszerny rozdział ten, znakomicie u- 
ięty, przydać się może nie tylko żegłu- 
dze sportowej na rzekach, lecz również 
yachtingowi morskiemu. 

Książka autorów francuskich w zna- 
cznej mierze poświęcona jest warun- 
kom żeglugi na wodach francuskich, 
ze szczególnem uwzględnieniem dzia- 
łających przepisów, jednak wiele z 
tych wskazówek co do reglamentacii 
żeglugi i sposobów wykonywania po- 
dróży sportowych na rzekach może 
przydać się również i dla naszych że- 
glarzy rzecznych. 

Dziełko „Yachting rzeczny”, zawie- 
rając 290 stron poświęca 35 stron opi- 
som yachtów. motorówek i joli rzecz- 
nych, 30 stron przepisom żeglugi rze- 
cznej. 45 stron żegludze rzecznej, z u- 
względnieniem warunków francuskich, 
25 stron opisowi dróg żeglownych 
Francji i wreszcie 155 stron warunkom 
życia na pokładzie sportowych łodzi. 

Z naszego punktu widzenia rozdział 
ten, najobszerniejszy, jest również naj- 
ciekawszy i zawiera najwięcej danych 
przydatnych dla nas. 

Co do opisów typów żaglowców i 
motorówek, używanych na wodach 
wewnętrznych Francji, to mało znaj- 
dziemy tu materjału dla nas, gdyż są to 
przeważnie objekty znacznie większe i 
o większem zagłębieniu. Wszak mini- 
malna głębokość 1,80 dróg wodnych 
Francji pozwala stosować na rzekach 
nawet morskie typy łodzi sportowych, 
a w każdym razie łodzie mieszkalne 
budować z wysokiemi nadbudówkami 
6 zanurzeniu metra i więcej. Prad na 
francuskich rzekach z wyjatkiem Ro- 
denu jest słaby (szybsze rzeki są prze- 
ważnie skanalizowane) co również po- 
zwala na stosowanie większego zagłę- 
bieria. 

Uwzględniając powyższe polecić 
można nową ksiażkę tym wśród wła- 
ścicieli większych ioli rzecznych i mo- 
torówek, którzy zamierzają odbywać 
nieco dłuższe podróże, chociażby kil- 
kudniowe: znajdą oni mnóstwo cen- 
nych wskazówek, które ułatwią im wy- 
godne życie w warunkach podróży, aż 
do ułożenia spisu dań i potraw włącz- 
nie. Ci ze sportowców, którzy nie mają 
jeszcze łodzi odpowiedniej wielkości 
również z pożytkiem przeczytają ksią- 
Żżkę: uchroni ona ich napewno od wielu 
błędów i rozczarowań przy zamawia- 
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ŻEGLARZ POL SKI 129. 
riu lub budowie większej łodzi, oraz | Berengaria 269,3 29,92 17,39 52 226 
przy zaprowadzeniu jej urządzenia | Olympic 250,8 28,16 18,1 46 430 
wewnętrznego. Aquitania 264,14 29,56 15,10 45 647 
Udzielono też nieco miejsca sprawie , Ie de France 230,93 27.94 18,64 43 500 
t zw. łodzi.domów pływajacych, po | Paris 224,13 25,98 18,00 34 569 
angielsku Home - Boatów, znacznie | Homeric 228,9 25,37 14.78 34 35! 
rozpowszechnionych na zachodzie Eu- | Roma 215,03 25,2 14,37 32 585 
ropy, a zupełnie jeszcze nieznanych u | Mauretania 232,31 26,82 17,39 30 696 
nas. Mot. Augustus 203,31 25,19 14,37 33 000 


Łodzie podwodne. Admirał Darrieus. 
Inżynier Morski Radiguer, kapitan 
Landriau i kapitan Laurent. 
Paryż 1927. 

Zbiorowa ta praca stanowi sprawo- 
zdanie z posiedzeń francuskiej akade- 
mii morskiej, na których były wygło- 


szone przez powyższych autorów 
cztery referaty: 1. Dokoła budowy 


łodzi podwodnych. 2. Technika łodzi 
podwodnei. 3. Zastosowanie łodzi pod- 
wodnej. 4. Łódź podwodna: widoki na 
przyszłość. 

Łódź podwodna bezwarunkowo jest 
orężem przyszłości na morzu. Na oce- 
anach zaczyna ona współpracować z 
lotnictwem, a najnowsze typy łodzi 
amerykańskich przewożą nawet w so- 
bie składane aeroplany, które służą ta- 
kiej łodzi-krążownikowi dla dalszego 
wywiadu. Łódź, zbliżając się niepo- 
strzeżenie do bazy iloty nieprzyjaciel- 
skiej może nastepnie wynurzywszy Się 
z wody na odległości kilkudziesięciu 
mil wysłać aeroplan do swych głów- 
nych sił z doniesieniem o poczynio- 
nych obserwacjach. 

Również na zamkniętych wodach 
łódź podwodna będzie miała szerokie 
zastosowanie. Na Bałtyku, gdzie pola 
minowe inaturalne przeszkody ograni- 
czają działanie podstawowych flot bo- 
jowych, łódź podwodna łatwiej się mo- 
że zetknąć ze swym głównym prze- 
ciwnikiem-pancernikiem i zadać mu po- 
ważny, o ile nie Śmiertelny cios. Nasza 
flota wkrótce liczyć będzie w swych 
szeregach 3 nowoczesne łodzie podwo- 
dne. Poznać charakter działania tego 
nowoczesnego oręża poleca się każde- 
mu, interesującemu się sprawami mor- 
skiemi, a marynatzom znającym fran- 
cuski szczególnie polecamy tę nową i 
cenna książkę. 


Wymiary porównawcze najwie- 
kszych parowców pasażerskich. 


Tonaż rejestrowy brutto niezawsze 
najlepiej określa wielkość okrętu, zwła- 
szcza pasażerskiego: istnieją też różni- 
ce pomiędzy poszczególnemi systema- 
mi pomiarów. Dlatego obok tonażu 
brutto wypada podać główne wymia- 
ry statku, t. zn. długość, szerokość i 
wysokość. 


Oto pomiary największych dziesię- 


ciu parowców Świata. a obok nich 
wymiary największego  motorowca 
włoskiego Augustus. 
' 4 o 
s2 "2% 23 = 
58 SS pS 2E 
Leviathan 276,6 30,55 17,73 59 957 
Majestic 219 30,5 17,73 56551 
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Kronika światowa 
żeglugi i budowy okrętów. 


ESTONIA. 


Polepszenie parowcowei komunikacji 
z Finlandją. W związku z zaprowadze- 
niem 15-g0 maja nowego rozkładu ja- 
zdy na linji kolejowej Tallinn=Ryga 
ulepszona i powiększona zostanie ko- 
inmunikacia parowcowa  fallinn-Hel- 
singlors. Odjazdy w obie strony będą 
odbywać się 5 razy w tygodniu. Paro- 
wce odjeżdżać będą do Helsingforsu o 
10-ei rano w poniedziałki, wtorki, 
czwartki, piątki i soboty. Przybycie 
powrotne parowców ż Flelsingforsu od- 
bywać się będzie pod wieczór w nie- 
dziele, wtorki, środy, czwartki i sobo- 
ty. Pociąg ryski przybywa do Rewla 
o 8,35 rano, odjeżdża zaś o 20,30, więc 
ruch parowców będzie całkowicie 
przystosowany do komunikacji kolejo- 
wej. 


DANIA. 

Sytuacja budownictwa okrętów w 
Danji. W budownictwie okrętów panuje 
dość znaczne ożywienie. Najwięcej bu- 
auje znana stocznia Burmeistra i Wai- 
na w Kopenhadze, gdzie jest obecnie w 
budowie 15 statków w tem 14 moto- 
iowców i parowców. Z motorowców 
buduje się jeden cysternowy 9000 to- 
nowy, drugi o nośności 7900 ton dla 
firmy norweskiej Jelefiord. Stocznia w. 
Odense buduje lub ma zamówione 7 
motorowców po 3000 do 8500 ton. Sto- 
czria w Nakskov buduje 4 motorowce 
od 1 000 do 10000 ton. Stocznia w Hel- 
singór buduje 4 motorowcei3 parowce. 
Stocznia w Fredrikshavnie buduje pa- 
rowiec i trajekt motorowy. Również 
zajęte są stocznie w Aalborgu i Svend- 
borgu. 

Najwięcej zamówień jest na rachu- 
nek szwedzki i norweski. 


WŁOCHY. 


Skutki przesady? Jak doniósł tele- 
graf olbrzymi motorowiec włoski Au- 
gustus, który wyruszył z Genui do A- 
mceryki, musiał wrócić do Genui z po- 
wodu defektu urządzenia maszynowe- 
20. Godne jest uwagi, że Augustus jest 
uajwiększym z dotychczas zbudowa- 
nych motorowców (32650 t. r. br.) i 
ma największą instalację motorów Die- 
sla (28 000 KM). 

Urządzenie motorów tego statku sy- 
stemu M. A. N., podwójnego działania, 
zapewnia statkowi szybkość 19,5 mil 
na godzinę. Jak wiadomo główną tru- 
dnością przy budowie motorów spali- 
nowych jest uzyskanie większej siły 
maszyn na jednym wale. Jak się zdaje 
iw tym wypadku mamy do czynienia 
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z pewną przesadą, gdyż instalacje moto- 
rów Diesla w innych krajach są o wie- 
le słabsze, nie przekraczając 16500 KM 
(szwedzki Kungsholm) natomiast we 
Włoszech „Saturnia“ i „Vulcania“ linii 
Cosulich mają po 24000 KM. 

Nowy motorowiec White Star Line 
będąc w budowie i przeznaczony dla 
linii północno - amerykańskiej będzie 
miał instalację do 20000 KM i będzie 
to, poza włoskiemi statkami, najsilniej- 
szy motorowiec świata. 

W dziejach wojennej marynarki 
Włosi już raz uczynili nieuzasadniony 
skok naprzód budując pancerniki Re 
Umberto i ltalia w dziewięćdziesiątych 
latach o wyporności 15000 ton, które 
prawie przez ćwierć wieku nie miały 
sobie podobnych, a jednak miały małą 
wartość, bo źle opancerzoną linje wo- 
dną i otwarcie stojące olbrzymie ar- 
maty. 

Zachodzi obecnie pytanie czy Włosi 
nie „przeholowali* tym razem w han- 
dlowei marynarce. 

ldeą przewodnią Włoch jest szybka 
komunikacja z Ameryka Północna, dla 
której gotowi sa ponieść jaknajwiększe 
ofiary dla wyrównania szans, gdyż od- 
ległość Włochy— Nowy Jork jest zna- 
cznie większa aniżeli odległość Kanał 
Angielskii-Nowy Jork. Dążąc do tego 
dalszego celu włoskie linie, oczywiście 
silnie subwencjonowane, zwiększają 
szybkość również na linii południowo- 
amerykańskiej, która dotad zadawal- 
niała się szybkością 16—17 węzłów. 


WYPADKI MORSKIE. 


Olson. Parowiec szwedzki „Olson“ 
został wyrzucony na brzeg w re- 
naa. Towar doznał uszkodowań. 

Inga. Parowiec „Inga“, który nie- 
dawno byl w Gdańsku w drodze z Tal- 
linnu do Gdańska doznał uszkodzeń z 
pcwodu lodu.  Parowiec otrzymał 
świadectwo żeglowności i opuścił 
Gdańsk z przeznaczeniem do Odense. 

Diana. Niemiecki parowiec „Diana“ 
w drodze do Rygi doznał awarji z po- 
wodu lodu w zatoce Ryskiej i zatonął 
w 25 milach od Rygi. 


Bałtycki rynek frachtowy. 


Rynek frachtowy Bałtyku pozostaje 
w stanie nadzwyczajnej zniżki. Frach- 
ty różnią się od frachtów zeszłorocz- 
nych o tej samej porze o 3 szylingi i 6 
pensów. Ze strony armatorów istnieje 
dążanie do utrzymania klauzuli 15-ej u- 
mowy frachtowei Baltwood w pew- 
nych wypadkach, korzyści jednak tej 
klauzuli są zrównoważone przez stratę 
na wysokości frachtu. 


Przywóz świeżej ryby do portu 
gdańskiego. 

19 marca: 

niem. żagl. z mot. Seeadler 5 z Słupska. 
21 marca: 

niem. żagl. z mot. Emma 5 z Słupska. 
23 marca: 

niem. żagł. z mot. Max 13 z Svaneke, 

niem. żagl. z mot. Venus 3 z Słupska. 


Ż 


EG EL A R Z POL SK L 


Nr. 12 (208) 1928 r. 


Dane prowizoryczne. 

„Objaśnienie skrótów: par. — parowiec 
żagl. — żaglowiec, żagl. z mot. — żaglowiec 
z motorem, hol. — holownik, licht. — lich- 
tuga (berlinka) morska, mot. — motorowiec. 

Ang. — angielski, belg. — belgijski, duń- 
-— duński, est. — estoński, fr. — francuski. 
fsk. — fiński, gd. — gdański, hld. — holen- 
derski, lit. — litewski, łot. — łotewski, niem. 
— niemiecki, norw. — norweski, pol. — polsk. 
szw. — szwecki. 

Liczby oznaczają ładowność statków, w 
tonach netto (t tona — 2,83 m3). 


Wywóz polskiego węgla przez 
port gdyński. 
żenimańca: 
pol. par. Robur Il 798 do Malmö. 
23 marca: 
par. Kaupo 1458 do Sztokholmu, 
par. Venta 1157 do Rygi, 
par. Daugava 749 do Lipawy, 
łot. par. Gauja 896 do Lipawy, 
gd. par. Oberpr. Delbriick 620 do Ko- 
penhagi, 
szw. par. Gylsboda 133 do Nykióbingu. 
24 marca: 
łot. par. Auseklis 721 do Hangö, 
szw. par. Storfors 274 do Skive, 
niem. par. Liti Larsen 349 do Saxkió- 
bingu. 
25 marca: 
szw. par. Fredborg 494 do Svolvaer, 
niem. par. Elsa 335 do Stege. 
26 marca: 
szw. par. Utó 842 do Tromsó, 
pol. par. Kraków 1122 do Sztokholmu, 
gd. p. Ed. Bosselmann 291 do Kłajpedy, 
niem. par. Reinhart 541 do Aarhus. 
27 marca: 
niem. par. Alfred Rehder 498 do Sax- 
kióbingu. 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
29 045 ton węgla. 


łot. 
iot. 
łot. 


Wywóz polskiego węgla przez 
port gdański. 


19 marca: 

szw. par. Konsul Bratt 
borga, 

ang. par. Haarlem 565 do Królewca, 

duń. par. Victoria 1 160 do Kopenhagi. 
20 marca: 

fsk. par. Gertrud 1 084 do Helsingforsu, 

szw. par. Kajsa 729 do Malmö, 

szw. par. Figge 268 do Kalmaru, 

szw. par. Regulus 491 do Uddevalli, 

szw. par. Gudrun 485 do Karlshamnu. 
21 marca: 

pol. par. Warta 1 698 do Genui, 


876 do Góte- 


hid. żagl. z mot Delphin 67 do Hasle, 
niem. par. Ragnar 434 do Kłajpedy, 
łot. par. Bartava 464 do Lipawy, 
norw. par. Skolma 1317 do Oslo. 
22 marca: 
niem. p. Hiidegard 770 do Sztokholmu,. 
szw. par. Sólve 260 do Góteborga, 
szw. par. Patria 1 108 do Góteborga, 
niem. par. Moskau 365 do Kopenhagi, 
szw. par. Elsa 646 do S6dertelje, 
niem. par. Tagila 1665 do Karlskrony. 
23 marca: 
duń. par. Bretland 1 235 do Kopenhagi, 
lit. par. Stephanie 437 do Kłajpedy, 
duń. par. Birgit 1 189 do Bayonne, 
duń. par. Vendia 627 do Kopenhagi, 
szw. par, Nordóst 628 do Norrkópingu, 
nem. par. Konsul Poppe 877 do Kopen- 
iagi, 
norw. par. Sarpen 1 100 do Sarpsborga, 
nicem. par. Phila 726 do Oslo, 
łot. par. Rauna 1441 do Rygi. 
24 marca: 
duń. par. Scotia 1 387 do Aalborga, 
szw. par. Ragnar 430 do Malmö, 
łot. par. Turaida 950 do Rygi, 
niem. par. Johann Blumental 
Horsensu, 
szw. żagl. z mot. Fulton 77 do Barse- 
baeck, 
szw. licht. də Oxelö- 
sundu, 
szw. par. Gusten 353 do Dollarö, 
niem. par. Ursuła Fischer 1 598 do Ham- 
burga, 
niem. żagl. z mot. Capella 67 do De- 
gershamnu, 
szw. par. Ann Mari 485 dc Oslo. 
25 marca: 
niem. żagl. z mot. Gertrud H 176 do 
Ystadu, 
szw. par. Thyra 359 do Oxelósundu, 
fr. par. Martine I 717 do Rouen, 
szw. par. Robur 577 do Wisby, 
szw. żagl. z mot. Inger 278 doMasned- 
sundu. 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
74900 ton wegla. 


331 do 


Halsta HI 473 


Wywóz polskiego drzewa przez 
port gdański. 

19 marca: 

fr. par. Lussac 864 do Bordeaux (i z 
tow.), 

niem. par. Otto Cords 495 do Londynu. 
20 marca: 

duń. par. Svanholm 764 do Manche- 
steru, 

duń. par. Cyril 1 267 do Dublinu, 

duń. par. Herta Maersk 866 do Kardyfu, 

duń. par. Jiigersborg 727 do Bostonu. 
21 marca: 

niem. par. Hans Rudolf Reichel 340 do 
Rotterdamu, 

niem. par. Vineta 299 do Szczecina (i z 
tow.. 
22 marca: 

szw. par. Sven 196 do Góteborga (i z 
tow.), 

niem. par. Finnland 246 do Bremy, 

szw. par. Astrid 660 do Liverpoolu, 

niem. par. Helmwiege 660 do Gandawy, 

niem. par. Ortlinde 671 do Rouen (i z 
tow). 
23 marca: 

gd. par. Weichsel 602 do Gandawy, 

łot. par. Kalpaks 1 182 do Hullu, 

duń. par. Tomsborg 1177 do Londynu. 


31 marca 1928. 


24 marca: 
gd. par. Etzel 593 do Antwerpii (i z 
tow.), 
ang. p. Bengore Head 1 512 do Belfastu, 
norw. par. Knut Skaaluren 299 doGran- 
gemouth, 
duń. par. Hindsholm 860 do Liverpoolu 
„(i ze zbożem), 
niem. par. Anni Ahrens 554 do Londynu 
i z tow.), 
duń. par. Daneielt 724 do Londynu. 
niem. par. Hochsee 736 do Antwerpii, 
est. par. Marmor 563 do Hangö. 
, 25 marca: 
niem. licht. Wulkstelde 619 i 
niem. licht. Neuenielde 616 do Amster- 
damu. 
Statki powyższe wywiozły łącznie 
16000 m? drzewa. 


Wywóz polskiego cukru przez 
port gdański. 
20 marca: 
M żagl. z mot. Bonavista 72 do Aar- 
Ius. 
25 Imatca: 
niem. par. Carl 166 do Kłajpedy, 
szw. żagl. z mot. Grundik 47 do Nor- 
resundby. 
Statki powyższe wywioziy łącznie 
5000 ton cukru. 


Wwóz żelaza i żelastwa przez 
port gdański. 
19 marca: 
austr. mot. Donau 260 z Kopenhagi, 
duń. żagl. z mot. Sóstrene 49 z Frede- 
riksiadu. 
20 marca: 
duń. żagl. Glory 243 z Bergen. 
amanea 
niem. par. Cati Cords 466 z Lordynu. 
© maree 
par. Strudsholm 599 z Dunkerki. 
marca’ 
par. Riyal 353 z Londynu. 
marca: 
. par. Eduard 574 z Londynu. 
niem. par. Kapitän Kross 394 z Kilonii. 
Statki powyższe przywiozły łącznie 
6 800 ton żelaza i żelastwa. 


norw. 
24 
nieni. 


Wwóz rudy i pirytu przez port 
gdański. 
19 marca: 
szw. par. Felicia 687 z Kopperswerks- | 
hamnu. 
23 marca: 
szw. par. Grängesberg z Melilli. 


Wwóz nawozów sztucznych przez 
port gdański. 
21 marca: 
niem. par. Fortuna 1670 z Tunisu. 
duń. par. Alpha 1 375 z Sfaxu. 
22 marca: 
szw. par. Mongolia 1310 z Bony. 
Statki powyższe przywiozły łącznie 
10 000 ton nawozów sztucznych, 
Te O a ë ZZ 


RUCH DROBNICY. 


Wwóz ładunku mieszanego (dro- 
bńicy) przez port gdański. 

_ 19 marca: 

ni: par. Haarlem 564 z Leith, 

lem. par. Vineta 299 z Szczecina, 


ŻEGLARZ POLSK 


fsk. par. Bore VIII 3437 z Hangö, 
duń. par. Hindsholm 876 z Swansea, 
hld. par. Erato 367 z Amsterdamu. 
20 marca: 
niem. par. Gertrud 176 z Flamburga, 
ang. p. Kovno 1477 z Huliu (i z pas.), 
niem. par. Mercur 365 z Bremy, 
ang. par. Baltonia 1 449 z Londynu (i z 
pas.), 
niem. par. Brake 336 z Hamburga, 
riem. par. Carl 166 z Hamburga, 
niem. par. Ottilie 286 z Hamburga. 
22 marca: 
duń. par. I. C. Jacobsen 740 z Kopen- 
hagi. 
23 marca: 
szw. par. Blanche 210 z Sztokholmu, 
aug. par. Baltonia 1449 z Lipawy (i Z 
pas.), 
duń. par. Niels Ebbesen 352 z Kopen- 
hagi (i z pas.), 
ang. par. Mecklenburg 737 z Glasgow. 
24 marca: 
norw. par. Ara 557 z Helsingborga, 
łot. par. Kokness 1 044 z Kłajpedy, 
fr. par. Caudebec 796 z Hamburga, 
25 marca: 
szw. par. Iris 169 z Malmö. 


Wywóz ładunku mieszanego (dro- 
bnicy) przez port gdański. 


19 marca: 

fr. par. Lussac 864 do Bordeaux (i z 
drzewem), 

niem. par. August 268 do Hamburga, 

szw. par. Egon 291 do Flelsingforsn, 

niem. par. Egeria 382 do Kotterdamu. 
20 marca: 

niem. par. Marianne 609 do Antwerpii, 
21 marca: 

ang. par. Baltonia 1 449 do Lipawy (i 
z pas.), 

duń. par. Niord 283 do Aarhus, 

niem. par. Vineta 299 do Szczecina (i z 

drzewem), 

niem. par. Ottilie 286 do Hamburga. 


22 marca: 

szw. par. Sven 196 do Góteborga (i z 
drzewem), 

niem. par. Holstein 4/8 do Antwerpii, 

niem. par. Victor 469 do Antwerpii, 

uiem. par. Ortlinde 671 do Rouen (i z 
drzewem). 
23 marca: 

norw. mot. Bob 269 do Oslo, 

niem. par. Merkur 365 do Rygi, 

ang. par. Baltonia 1 449 do Londynu (i 
z pas.), 

ang. par. Smoleńsk 1 534 do Londynu fi 
z pas.), 

lld. par. Erato 367 do Amsterdamu, 

ang. par. Tasso 2 172 do Hullu (i z pas.). 
24 marca: 

gd. par. Etzel 593 do Antwerpii 
drzewem), 

niem. par. Argus 486 do Antwerpii, 

duń. par. I. C. Jacobsen 740 do Kopen- 
hagi (i z końmi), 

niem. par. Anni Ahrens 554 do Londynu 
(i z drzewem). 

fsk. par. Bore VIII 3 437 do Santos, 

ricm. par. Danzig 575 do Tallinnu (i ze 
zbożem), 

niem. par. Brake 336 do Hamburga (i z 
płyt. okręt.), 


(i z 
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niem. par. Gertrud 176 do Hamburga. 
25 marca: j 
niem. żagl. z mot. Magda 76 do Kró- 
lewca. 


MORSKI RUCH TOWAROWY. 


21/11] niem. par. Carl Cords (Behn- 
ke i Sieg) z Londynu 1 350 t. żelastwa. 

21/III niem. par. Fortuna (Behnke i 
Sieg) z Tunisu 3680 t. fosfatu. 

21/III duń. par. Alpha (Behnke i 
Sieg) z Sfaxu 2896 t. fosfatu. 

22/01 szw. par. Ingeborg (Behnke i 
Sieg) z Sztokholmu 161 t. zboża. 

Z3/1II niem. p. Arnold Kópke (Behn- 
ke i Si) z Słupska 400 t. żyta. 

23/11 niem. p. Grängesberg (Behn- 
ke i Sieg) z Melilli 6800 t. rudy. 

25/LII niem. par. Mineral (Behnke i 
Sieg) z Gandawy 675 i. smoły. 

25/1II niem. par. Kapitän Kross 
(Behnke i Sieg) z Kilonii 891 t. żelastwa. 

25/11] niem. par. Joh. Ahrehs (Behn- 
ke i Sieg) z Londynu 1 260 t. żelastwa. 

26/111 niem. par. Leonhard (Behnke 
i Sieg) z Hamburga z 980 t. drobnicy. 

26/LII niem. par. Severin (Behnke i 
Sieg) z Bony 2850 t. fosfatu. 

26/11 niem. par. Herbert (Behnke i 
Sieg) z Hamburga 430 t. drobnicy. 

26/1 szw. par. Rurik (Behnke i 
Sieg) z Sztokholmu 280 t. drobnicy. 

27/11 niem. par. Eberhard (Behnke 
i Sieg) z Hamburga 610 t. drobnicy. 


„SZCZUR jest wrogiem żeglarza'* 
Tępcie go pewnym i jedynym nau- 
kowo wypróbowanym środkiem 
Ratyna i Ratynina. 
S E R 0 V A G Wytwórnia Surowic 
: i Szczepionek 
LWOW, ul. Senatorska 5. 


Telefon 1—07. 
Informacje i pouczenia odwrotnie. 


„ATLANTIC“ 


Towarzystwo Transportowe z o. p. 


Hundegasse 94 Gdańsk Flundegasse 94 


Telefony: 23272, 35276 — Śpichrz „Atlantic“ 
Weichselbahnhof. 
Adres telegr.: „ATLATRANSPORT* 


Specjalność: 
Transporty masowe t. j. złom, ce- 
ment, węgiel, sztuczne nawozy. 


„Hotel Centralny* 


Tel. 16 Tczew, Rynek 2. Tel, 16 


właśc. Stanisław Klarowski 


Wyborna kuchnia, 
Stare wina, 


Rzetelna obsługa I Rzetelna obsługa! 
Centralne ogrzewanie, 
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Ruch okrętowy w porcie gdańskim. 


Do Gdańska 


? a Z Gdańska kretu | TOWÆZystwo okręt. 
zawinął, zawinie odpłynie Nazwa okrętu wzgl. makler 

data skąd dokąd | data 
11. 4. | z Nowego Jorku |do Nowego Jorku | 16.4.| Estonia Baltic America Line 
14. 5. s a 7 22.5.| Estonia 5 
29. 4. A A ś 8.5.| Lituania p 
9. 4. | „ Londynu „ Londynu 13.4.| Tasso Ellerman Wilson-Line 
10..4. | „ Hull „Gill 18.4.| Kolpino a 
16. 4. | „ Londynu „ Londynu 20. 4.| Smolensk s 
17. 4. | „ Hull „ ETUI *, 20.4.| Kowno $ 
ol MM m S aa 


Ruch okrętów przewidywany. 


Rozkład linji pasażerskiej" BE ae 


Do Gdyni 


zawinął, zawinie 
data | skąd dokąd 
6.4. | z Le Havre do Le Havre 
12. 4. > n 
20. 4. ` k 


Rynek Drzewny 


Organ dla handlu i przemysłu 
IX rok istnienia. Wychodzi w 
poniedziałki, środy i piątki. 


Z Gdyni 
odpłynie 


Towarzystwo 
Nazwa okrętu y 
okrętowe 
data 
| 7.4. | S. 8. Virginie Cie Generale 
18. 4. | S.S. ME a RAKA 
21. 4. | S5. S. Virginie 


Przegląd leśniczy 


Czasopismo miesięczne dla leś- 
niczych. Rok zał. 1876. Niezbę- 
dne dla każdego leśnika, 


Numery okazowe bezpłatnie 
Składnica Narzędzi Leśnych 


dostarcza wszelkie narzędzia leśne po cenach Ściśle wyliczonych. Katałog na żądanie. 


Składnica Nasion Leśnych 


dostarcza nasiona wszystkich drzew iglastych i liściastych, 


Drukarnia 


wykonuje szybko i starannie wszelkie zamówienia ł posiada na składzie rozmaite formularze 
książkowości tartacznej i leśnej. 


Nt Przeglądu Leśniczega i Rynku Drzewnego 


POZNAŃ, Wielkie Garbary 20: telef. 1820 i 3406 


Administracja „Żeglarza Polskiego” 


Tczew, ulica Strzelecka 5 


wysyła następujące wydawnictwa: 


J. Klejnot- Turski. Pięciojęzykowy słownik żeglarski Ark. I E > 2 o 0,85 zł 
— Dokumenty morskiego prawa handl. Gdańsk 1924 . g 0 0 . . 1,25 zł 
— Wisła Morska. Z 3 planami i 6 ilustr. Tczew 1926 i 0,85 zł 
M Wojtkiewicz, inż. kom. Droga wodna Warszawa — Bałtyk. Warszawa 1926 3,00 zł 
— Wisła Pomorska. Warszawa 1926 5 . 2,00 zł 
F. M. Winowicz. Praktyczny podręcznik dla handlu zamorskiego. * Gdańsk 1924 4,00 zł 
Kpt. Paasch. Słownik marynarski angielsko-francusko-niemiecko-hiszpańsko-włoski 

1300 stron 109 tablic rysunków. 1924. g s d 79,00 zł 

oraz najnowsze wydania w języku francuskim: 

Przegląd miesięczny Revue Maritime (maryn. wojenna) prenumerata roczna 32,00 zł 

pojedyńcze tomy, bogato ilustrowane i 3,90 zł 
L. Bronkhorst Podręcznik dla Pana na kapitana przybrzeżnej żeglugi. 106 

rys. 526 str. 1926 3 o 13,30 zł 
Podręcznik manewrowania. 392 tys. 622 str. 1926 20,80 zł 
De Balincourt i franc. sztab morski. Floty wojenne wszystkich państw na rok 

1927. Najnowsze wydanie. 800 rys. i fotogr. 733 str. — (a LIG . 14,80 zł 
B. Maurice. Statek handlowy. Z licznemi tys. 320 str. 1923 c b 10.70 zł 
Clerc-Rampal. Praktyka yachtingu. 83 rys. 384 str. 1926 ; è 8.20 zł 
B. Aillet Eksploatacja handlowa statku z 28 ryc. 98 str. 1923 A 4,70 zł 
J. M. Le Guilcher. Wykład RSW kotłów i maszyn statków handlowych. Z 

340 ryc. 512 str. 1923 20,80 zł 
St. Millot. Prace mechaniczne na pokładzie i w stoczni 1924 ` h D 5 5,10 zł 
Barthelemy. — Podręcznik hygjeny okrętowej. 364 str. 1922. b 7 f ` 8,90 zł 
Martin. Podręcznik handlowego prawa morskiego. 480 str. 1924. 11,30 zł 
V— Adm. Perrin. Tablice nautyczne. Wyd. 8-me 1927. 6,70 zł 


Za zaliczką 90 gr Orożej. — Wszystkie ceny rozumieją się z przesyłką. 


Redaktor Józef R. Klejnot, 


Nakładem wydawnictwa „Żeglarz Polski“. 


Odbito w drukarni 


Zamiana, zakup i sprzedaż 


ZNaczkÓW Zagranicznych. 


Józef Kopczyński 
"Pezew, ul. Kościuszki 1. 


SKARBOPOL 
Gdańsk — 
Eksport węgla 
Polskich kopalni Skarbowych 


na Górnym Śląsku 


Skarbopol — Kohlenvertrieb 
G. m. b. H. 
Tópfergusse 34, Danzig. 


ARDAGAAAAGALA 
W Gdański Żeglarza Polskiego 


czytać można 
w kawiarniach: 

„Elite“, Holzmarkt 11, teleion 6888. 

„Elite*, Jopengasse 23. 


EEEE TTYTYII EPIIT tzzaażż taaak TATE E 


ALMANACH 


Leglarza Polskiego 


ukazał się drukiem 


(całkowicie nowe Opracowanie nasze 
książki podręcznej). 


Bogato ilustrowany, z licznemi 
tablicami, planami portów, rysunka- 
mi wszystkich statków polskich, ta- 
blicami miar morskich i kolorową 
tablicą flag sygnałowych. 


Treść: 
Kalendatjum. Dane astronomiczne i 
pomiarowe. Polskie urzędy morskie. 
Porty polskie (z planami). Statystyka 
Gdyni, Gdańska i Tczewa do r. 1927. 
Marynarka wojenna i handlowa, świa- 
towa i polska na 1. I. 1927, Polskie 
szkolnictwo morskie. Podręczniki że- 
glarskie. Nauka o wiatrach a przepo- 
wiednie pogody. Sport żaglowy i mo- 
torowy. Kierowanie pod żaglami. Ra~ 
dy przy nabyciu żaglówki i moto- 
rówki. Ratowanie tonących. Stacje i 
przyrządy ratunkowe. Żegluga rzecz- 
na. Ładunki okrętowe (tablice). 
Formalności portowe. Konosament. 
Umowa frachtowa. Maklerzy okręto- 
wi. Asekuracja morska. Malowanie 
statku. 


Cena 4 zł 
Wysyła wydawnictwo 


„Zeglarza Polskiego 
TCZEW, ulica Strzelecka 5. 
Konto P. K. O. 170 044. 


Dla roczn. prenumeratorów na r. 1927 
oraz dla nowych nabywców rocznika 
1926 w cenie 4 zł cena £,50 zł. 


E2225 LLII A A STT PRZEZ ZAK 


PrI 


„Pielgrzyma“ w Pelplinie, 


ONE OEE E PE E S CORE TELDE) V TTZTTIR TEIR 


